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PRILOG POZNAVANJU ORGANIZACIJE NJEMACKOG
SUSTAVA ZASTITE ZELJEZNICKOG PROMETA U
NEZAVISNOJ DRZAVI HRVATSKOJ S POSEBNIM

OSVRTOM NA BOSANSKE PRUGE (1941. — 1945))

SiniSa Lajnert
Hrvatski drzavni arhiv
slajnert@arhiv.hr

Apstrakt: U radu se s aspekta povijesti institucija daje prilog poznavanju
organizacije i djelovanja njemackog sustava zastite Zeljeznickog prometa u
Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj (NDH) s posebnim osvrtom na bosanske pru-
ge. Ovaj ¢lanak temelji se prvenstveno na proucavanju sa¢uvanoga arhivskog
gradiva koje se nalazi u Hrvatskom drzavnom arhivu. Osim analize arhiv-
skih fondova, u radu su koristeni i objavljeni izvori te predmetna stru¢na i
znanstvena literatura. Osnovni zadatak njemackih Zeljeznickih transportnih
ustanova i jedinica bila je sigurnost prijevoza za potrebe njihove ratne i ci-
vilne privrede. Zadatak osiguranja pruga bio je povezan s mnogobrojnim
problemima i poteSko¢ama, koji su se na kraju pokazali nepremostivi. Rije¢
je prvenstveno o napadima jedinica Narodnooslobodilacke vojske na Zelje-
zni¢ku infrastrukturu. Od njemackih transportnih ustanova koje su, direktno
ili indirektno, bile nadlezne i za bosanske pruge, ovaj rad obraduje: oficira
za transport kod njemackog generala u Zagrebu (oficir za vezu nacelnika za
transport kod njemackog generala u Zagrebu), Transportnu komandanturu u
Zagrebu, Vojnu zeljezni¢ku komandu 7 u Zagrebu (Njemacki opunomocenik
za promet u Hrvatskoj), Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22 u Zagrebu, Stab
za posebnu upotrebu Hengsberger u Doboju, Njemacki §tab za osiguranje
zeljeznica Hrvatska u Brodu na Savi s podrucdjima osiguranja “D” ($tab u Do-
boju) i “F” ($tab u Bosanskom Novom). Od operativnih vojnih jedinica spo-
minju se neke njemacke divizije, i to samo u kontekstu njemackih i hrvatskih
oklopnih vlakova koji su se nalazili na njihovom podruéju osiguranja.
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Kljucne rije¢i: Njemacki sustav zastite zeljeznickog prometa, oklopni vla-
kovi, bosanske pruge, Nezavisna Drzava Hrvatska, 1941. - 1945.

Abstract: The paper is a contribution to the knowledge from the aspect of
the history of institutions of the organization and activity of the German
protection system of the railway traffic in the Independent State of Croatia
(NDH), with particular emphasis on the Bosnian railway lines. This paper
is for the most part based on studying archival records kept at the Croatian
State Archives. Besides analyzed archival funds the paper is also based
on published sources, as well as professional literature pertaining to the
subject. The main task of the German railway transport institutions and
units was the transport safety of the operational units, armaments, military
equipment, strategic raw materials, food and other goods required by their
wartime and civilian production. The task of securing the railway lines
was associated with numerous problems and difficulties that in the end
proved insurmountable. The latter mainly concerned attacks on the railway
infrastructure carried out by the National Liberation Army (the Partisans),
and the Allied airstrikes during the final phase of the war. Of all the German
transport institutions that were directly or indirectly authorized for the
Bosnian railway lines this paper analyses the following: transport officer at
the German general in Zagreb (liaison officer of the head for transport at the
German general in Zagreb), Transport Command in Zagreb, No. 7 Railway
Command in Zagreb (German representative for traffic in Croatia), No. 22
Feldeisenbahnbetriebsabteilung in Zagreb, the Hengsberger headquarters
for specific use in Doboj, the German headquarters for securing railway lines
Croatia in Brod na Savi with the secure zones “D” (the Doboj headquarters)
and “F” (the Bosanski Novi headquarters). Among operational military
units, some German divisions are mentioned, only in the context of the
German and Croatian armor trains that were in the area they secured.

Keywords: The German protection system of the railway traffic, armour
trains, Bosnian railway lines, the Independent State of Croatia, 1941 - 1945

Uvod

U radu autor na temelju arhivskih izvora, a s aspekta povijesti institucija,
obraduje organizaciju i djelovanje njemackih Zeljeznickih transportnih
ustanova i jedinica u NDH s posebnim osvrtom na bosanske pruge.
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NDH je proglasena 10. travnja 1941., a obuhvacala je dijelove Hrvatske,
Bosnu i Hercegovinu i Srijem.' Podijeljena je njemacko-talijanskom demar-
kacijskom linijom: Samobor - Glina - Jajce — Sarajevo - ViSegrad, a svi na-
vedeni gradovi nalazili su se na njemackom interesnom, odnosno okupacij-
skom podruéju. Zeljeznice “ispod”, odnosno juzno od Sarajeva bile su pod
nadzorom talijanskih vojnih vlasti, dok su istovremeno Zeljeznice “iznad”
navedene demarkacijske linije bile pod nadzorom njemackih vojnih vlasti.?

Zeljezni¢ka mreza NDH podijeljena je na dva ravnateljstva Hrvatskih
drzavnih Zeljeznica (HDZ), i to u Sarajevu i Zagrebu. Pod upravom Rav-
nateljstva drzavnih Zeljeznica Sarajevo bile su sljede¢e uskotracne pruge
(0,76 m):?

— Sarajevo - Vardiste (Sarajevo - Mededa, Mededa — Dobrun, Dobrun
— Vardiste)

- Mededa - Priboj (Rasputnica Most na Drini - Uvac, Uvac - Priboj)

— Ustipraca - Foca (Ustipraca - Gorazde — Foca)

— Sarajevo — Bosanski Brod (Sarajevo — Zenica, Zenica - ZepZe, Zeple
- Doboj, Doboj - Bosanski Brod, Bosanski Brod - Brod)

- Semizovac - Ivancici

- Podlugovi - Vares

— Lagva - Donji Vakuf - Bugojno (Lasva - Travnik, Travnik - Bugojno)

- Donji Vakuf - Jajce

- Doboj - Simin Han

- Karanovac - Gracanica

— Sarajevo - Zelenika (Sarajevo - Konjic, Konjic — Ostrozac, Ostrozac
— Mostar, Mostar — Gabela, Gabela — Uskoplje, Uskoplje - (Zelenika)
Komaj (drz. granica)

! SiniSa Lajnert, “Ustroj Hrvatskih drzavnih Zeljeznica (1941-1945)", u: Arhivski vjesnik, Zagreb:
Hrvatski drzavni arhiv, 2003, god. 46, br. 1, 101.

*SiniSa Lajnert, “Organizacija Ravnateljstva drzavnih Zeljeznica Sarajevo (1941-1945), u: Historij-
ska traganja, Sarajevo: Institut za historiju Univerziteta u Sarajevu, 2020, br. 19, 309.

*Ibid., 311.
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- Gabela - Metkovi¢
- Uskoplje - Dubrovnik
- Hum - Bile¢a (Hum - Trebinje, Trebinje — Lastva, Lastva - Bile¢a)
- Ilidza - Ilidza banja
Istovremeno su se na podru¢ju nadleznosti Ravnateljstva HDZ Zagreb

nalazile jo$ neke bosanske normalnotra¢ne (1,435 m) i uskotra¢ne pruge.
Od normalnotracnih, bile su to:*

a) glavne pruge II. reda:
— Sunja - Dobrljin, Dobrljin - Banja Luka grad (Dobrljin - Bosanski
Novi, Bosanski Novi - Prijedor, Prijedor — Banja Luka grad)
- Bosanski Novi — Biha¢ (Bosanski Novi — Bosanska Krupa, Bosanska
Krupa - Biha¢)
b) sporedne pruge:
- Vinkovci - Brcko
- Brod - Bosanski Brod

Od uskotrac¢nih pruga, bile su to:*
- Raca - Bijeljina Ugljevik
- Brod - Bosanski Brod

Analizom izvjeStaja njemackih vojnih komandi i jedinica o stanju
zeljeznicke infrastrukture na njthovom interesnom podrucju NDH, vidljivo
je da je glavni zadatak njemackih snaga prvenstveno bila zatita glavne
pruge: granica Reicha — Zagreb — Beograd.® Nadalje su tu bile pruge Caprag

*Ibid.

*Ibid.

¢Navedena pruga bila je od klju¢ne vaznosti za Nijemce, $to je opéepoznato iz izvornih dokumenata
i objavljene literature. Usp. Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda
Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1941., tom XII., knjiga 1, Beograd: Vojnoistorijski institut,
1973, 251-253; 718-723; Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Ju-
goslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1942., tom XII., knjiga 2, Beograd: Vojnoistorijski institut,
1976, 503-509, 709-717; Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda
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— Karlovac’” i Zagreb - Karlovac.® Na bosanskom teritoriju za Nijemce je od
posebnog vojnog i ekonomskog znacaja bila normalnotracna Zeljeznicka
pruga za prijevoz ruda Banja Luka - Prijedor — Bosanski Novi — Sunja s
rudnikom Ljubija (rudnici u podrucju Prijedora bili su vazni za njemacku
ratnu privredu),’ priklju¢na normalnotrac¢na pruga Bosanski Novi — Biha¢'
te tzv. Njemacka oblast uskotracnih Zeljeznica."' U njemackim izvjestajima iz
njihovog podrucja nadleznosti, oblast uskotra¢nih Zeljeznica prvenstveno
se odnosi na sljedec¢e uskotracne pruge: industrijska pruga Zavidovici —
Olovo - Han-Pijesak (Sumska pruga vazna zbog strugara koje su se nalazile
u podrudju Zavidovica),"”? Doboj - Tuzla - Simin Han (od neobi¢ne vaznosti
zbog prijevoza ugljena),"” sporedna pruga Vares — Podlugovi,'* Lasva -
Donyji Vakuf - Jajce," Sarajevo - Brod,'® Sarajevo — Praca - Visegrad,'” Raca

Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1941., tom XII., knjiga 1, 624-626. Takoder, vidi: Hrvatski
drzavni arhiv (dalje: HRHDA) Zagreb, 492. Domobransko popunidbeno zapovjednistvo Bjelovar
(dalje: DPZBj), kutija 5, ur. br. (Tajno) 1512/1942; Nikica Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva
Nezavisne DrZave Hrvatske 1941.-1945, Zagreb: Hrvatski institut za povijest, 2003, 166.

7 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1942., tom XII., knjiga 2, 503-509, 709-717.

8Jako je pruga bila na njemackom interesnom podrudju, njeno osiguranje bilo je neko vrijeme u
rukama Talijana. Pruga (Zagreb) — Karlovac — Ogulin - Rijeka bila je vazna komunikacija za
transport nafte. Vidi: Ibid., 435-439, 709-717.

°Ibid., 85-86, 435-439, 503-509.

10Tbid., 435-439.

"'U njemackim izvjestajima koji su objavljeni u Zbornicima dokumenata i podataka o Narodnooslo-
bodilackom ratu jugoslavenskih naroda, za uskotra¢ne Zeljeznice u njihovoj interesnoj sferi spomi-
nje se izraz Njemacka oblast uskotracnih Zeljeznica. Vidi: Ibid., 85-86, 503-509.

21bid., 464-471, 503-509, 709-717.

13 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1941., tom XII., knjiga 1, 670-671; Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslo-
bodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1942., tom XIL., knjiga 2, 435-439,
464-471.

1 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1942., tom XII., knjiga 2, 464-471.

1bid., 709-717.

16Ibid., 435-439. Na potezu Sarajevo — Brod bila je i vazna zeljezara u Zenici. Vidi: Ibid., 464-471.

71bid., 435-439, 503-509.
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- Ugljevik,"® Semizovac - Ivanci¢i' i Sarajevo — Mostar.*

Opcenito

Na samom pocetku ukratko treba objasniti njemacki sustav zapovjed-
nistva u NDH. Nakon §to je u travnju 1941. proglasena NDH, za njemac-
kog vojnog predstavnika u Zagrebu postavljen je general Edmund Glaise
von Horstenau.” Krajem 1942. i pocetkom 1943. Nijemci su proveli reor-
ganizaciju svojih zapovjednistava na podruc¢ju NDH. General von Horste-
nau postao je njemacki opunomoceni general u Hrvatskoj, dok je general
Rudolf Liiters imenovan za zapovjednika njemackih trupa u Hrvatskoj.”

181bid., 435-439.

¥Ibid., 709-717.

271bid., 709-717. Istovremeno su s vojno-ekonomskog gledista, na njihovom interesnom podrucju
Talijanima bile znacajne sljede¢e pruge NDH: pruga za transport nafte Zagreb - Rijeka, Karlovac
- (Ljubljana), Ogulin - Knin, Knin - Split - Sinj i Knin - Sibenik, industrijska pruga Srnetica —
Knin (vazna zbog transporta pecenog $ljunka u Njemacku), Karlovac — Caprag te tzv. Talijanska
oblast uskotra¢nih Zeljeznica. To su bile sljedece uskotracne pruge: Mostar — Dubrovnik (vazna
zbog transporta boksita), Metkovi¢ — Plo¢e, Hum - Trebinje — Bile¢a, Uskoplje — Zelenika, Usti-
praca — Foca. Vidi: Ibid., 503-509, 709-717.

' Njemacki general u Zagrebu, Edmund Glaise-Horstenau, imao je ¢in general-majora, a od 1. stu-
denoga 1942. general-lajtnanta. U Zagreb ga je 14. travnja 1941. uputio Hitler sa zadatkom da
bude veza izmedu Vrhovne komande Wehrmachta i Nezavisne Drzave Hrvatske. Ovu duznost, s
titulom: Njemacki general u Zagrebu (Der Deutsche General in Agram), s pridodanim ljudstvom:
kapetanom Hoffnerom, oficirom za transport, majorom Creydtom, pomo¢nikom zrakoplovnog
izaslanika, kapetanom Moserom, pomo¢nikom izaslanika, majorom Schardtom, oficirom za pri-
vredu, i kapetanom Mohringom, obavje$tajnim oficirom, koji su ¢inili ovu njemacku komandu
u Zagrebu, tj. u NDH, obavljao je od 15. travnja 1941. do 1. studenoga 1942. General-lajtnant
Glaise-Horstenau 1. studenoga 1942. postavljen je za Njemackog opunomocenog generala u Hr-
vatskoj (Deutscher Bevollméchtigter General in Kroatien). Od tada su njegova ovlastenja i zadatci
prosireni, posto je izjednacen s komandantima vojnih oblasti i njihovim nadleznostima. Medu-
tim, i dalje je ostalo u njegovoj nadleznosti da pred Pavelicevom vladom i njegovim oruzanim
formacijama zastupa interese Wehrmachta i da rukovodi zajedni¢ckim operacijama protiv parti-
zana. Vidi: Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu jugoslovenskih naroda.
Dokumenti Njemackog Rajha 1941., tom XII., knjiga 1, 46. (fusnota br. 6).

*Dana 28. listopada 1942. teritorij NDH izdvojen je iz nadleznosti zapovijedajuceg generala i zapovjed-
nika u Srbiji te je na njemu formirano Zapovjednistvo njemackih trupa u Hrvatskoj. Zapovjednistvo
u Slavonskom Brodu pocelo je funkcionirati 16. studenoga 1942. Njemu su bile pod¢injene sve jedi-
nice na teritoriju NDH. Krajem 1942. na teritoriju NDH postojala su dva njemacka zapovjednistva,
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U Jjeto 1943. doslo je do nove promjene u njemackom zapovjednom susta-
vu, jer je ukinuto Zapovjednistvo njemackih trupa u Hrvatskoj. Zapovjed-
nistvo nad svim njemackim jedinicama u NDH preuzelo je Zapovjednistvo
njemacke 2. oklopne armije,” na ¢elu s generalom Lotharom Rendulicem.
Njegovo se sjediste nalazilo u Srbiji.**

Njemacki Reich uspostavio je na svome interesnom podrucju sustav
transportnih ustanova i trupa za eksploataciju Zeljeznica. Osnovni zadatak

i to: Njemacki opunomoceni general u Hrvatskoj (Edmund Glaise von Horrstenau) sa Zapovjed-
ni$tvom u Zagrebu i zapovjednik njemackih trupa u Hrvatskoj (general-major Rudolf Liithers) sa
Zapovjednistvom u Slavonskom Brodu, a potom u Sisku, Banja Luci i Sarajevu. Funkcija zapovjed-
nika njemackih trupa u Hrvatskoj uspostavljena je zbog operativnijeg zapovijedanja djelovanjima u
zoni bududih ratnih operacija tijekom IV. i V. ofenzive. Zbog toga je njegovo operativno podrudje
bilo juzno od Save do njemacko-talijanske demarkacijske linije. Bile su mu pod¢injene njemacke
i ustasko-domobranske jedinice na tome podruéju. Od 20. sije¢nja 1943., dok su trajale navedene
ratne operacije, Njemacki opunomoceni general u Hrvatskoj bio je nadlezan za podrudje sjeverno
od Save. To je trajalo sve dok 15. lipnja 1943. nije zavrena Bitka na Sutjesci. General Liithers kao
zapovjednik njemackih trupa u Hrvatskoj (ili Korpus “Kroatia”) dobio je 23. lipnja 1943. ponovno
pravo zapovijedanja i njemackim trupama u NDH sjeverno od Save, tako da je tada bio nadlezan za
cijelu njemacku okupacijsku zonu. Tako su Nijemci na cijelom prostoru NDH u svojoj interesnoj
zoni preuzeli zapovijedanje nad svim vojnim jedinicama NDH. Vidi: Nikola Ani¢, Njemacka vojska
u Hrvatskoj 1941.-1945., Zagreb: Hrvatski institut za povijest, 2002, 52-56, 63, 66, 91-92, 210. Tako-
der, vidi: N. Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva Nezavisne Drzave Hrvatske 1941.-1945., 290.

»Na prostor NDH 2. oklopna armija dosla je u kolovozu 1943. pod zapovjednistvom general-pukov-
nika Lothara Rendulica. Bila je pod¢injena zapovjedniku Jugoistoka, odnosno Grupi armija “F”.
Stab je prvotno bio u Kragujevcu, a nakon toga u Vrnjackoj Banji. Pocetkom listopada 1943. pod
njenim zapovjednistvom bio je i 3. SS oklopni korpus “Germania” (do$ao u NDH u vrijeme kapi-
tulacije Italije, a otiSao sredinom studenoga 1943. na sovjetski front), 15. brdski armijski korpus
(osnovan 26. kolovoza 1943. od jedinica Zapovjednika njemackih trupa u NDH) i 69. armijski kor-
pus (dosao na jugoslavenski prostor 18. kolovoza 1943.). Krajem prosinca 1943. dobila je i 5. SS
brdski armijski korpus (formiran sredinom rujna 1943.). Vidi: N. Ani¢, Njemacka vojska u Hrvatskoj
1941.-1945., 85-91, 208-209. Nakon kapitulacije Italije, 2. oklopna armija izdala je 9. rujna 1943.
zapovijed pod¢injenim komandama za zaposjedanje teritorija Jugoslavije pod talijanskom okupaci-
jom te razoruzanje na njoj zatec¢enih talijanskih oruzanih snaga. Prema tom naredenju, 3. SS oklopni
korpus “Germania” trebao je nastaviti s osiguranjem pruge Lekenik — Bosanski Novi te pripremiti
preuzimanje daljnjeg osiguranja pruge od Bosanskog Novog do Bosanske Krupe. Vidi: Zbornik do-
kumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha
1943., tom XIL, knjiga 3, Beograd: Vojnoistorijski institut, 1978, 540-546.

#Nikica Bari¢, “Represivne mjere Njemacke vojske u Bosni i Hercegovini tijekom Drugog svjetskog rata’,
u: Historijska traganja, Sarajevo: Institut za historiju Univerziteta u Sarajevu, 2020, br. 19, 240-242.
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tih ustanova bila je sigurnost prijevoza operativnih jedinica, naoruzanja,
vojne opreme te strategijskih sirovina (najvise boksit i zeljezna ruda®),
ugljena, hrane i drugih dobara za potrebe njihove ratne i civilne privrede.*
Njemacko interesno podrucje Nezavisne Drzave Hrvatske spadalo je pod
podrucje Transportne sluzbe Jugoistoka, a nakon kapitulacije Italije u
rujnu 1943., pod njenu nadleznost potpala je i cijela NDH. U pocetku je
transportne poslove obavljao oficir za transport kod njemackoga generala
u Zagrebu. Njegov sluzbeni naziv bio je oficir za vezu nacelnika za transport

»(d kraja 1942. do kraja 1943. Ravnateljstvo drzavnih Zeljeznica u Sarajevu mjese¢no je u prosjeku
imalo na raspolaganju 18.000 vagona, od ¢ega je u Slavonskom Brodu, zbog prelaska s uskog na
normalni kolosijek, moralo biti pretovareno oko 10.000 vagona mjese¢no. U ovim su se vagoni-
ma, pored trupa Wehrmachta, najviSe prevozile boksitne i Zeljezne rude te ugalj. Vidi: Izvestaj
vojnoprivrednog oficira u Zagrebu od 15. studenoga 1943. o eksploataciji prirodnih i privrednih
bogatstava s teritorije Hrvatske i Bosne i Hercegovine za potrebe Wehrmachta, Zbornik dokume-
nata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha
1943., tom XII., knjiga 3, 673. (fusnota br. 11).

* Prema Pregledu utovara Zeljeznickih vagona na podru¢ju NDH u mjesecu srpnju 1941. (prema
podrucju zeljeznickih oblasti i stanicama), na svim utovarnim stanicama u zemlji, kojih je bilo
ukupno 499, tj. 158 (zajedno s ugibalistima) na podrucju Ravnateljstva Zeljeznica u Sarajevu i 341
na podrudju Ravnateljstva Zeljeznica Zagreb, utovareno je ukupno 57.171 Zzeljeznickih vagona,
rac¢unajudi i pretovar vagona na pretovarnim stanicama. Od toga je na podrucje Ravnateljstva
Zagreb otpadalo 41.237 vagona (72,13%), a na podrudje Ravnateljstva Sarajevo 15.934 vagona
(27,87%). Prema vrsti robe koli¢ina utovarenih vagona bila je vrlo razli¢ita za pojedine vrste robe.
Na prvo mjesto dolazili su proizvodi rudarstva, a pogotovo kameni ugljen, koji je predstavljao oko
25% cjelokupnog utovara. Zatim su slijedili proizvodi Sumarstva i obrade drva sa 16%, pa gradev-
ni i nasipni materijal s gotovo 15%, poljoprivredni proizvodi s priblizno 5% itd. Prema zemljama
namjene, od ukupnog broja utovarenih vagona bilo je namijenjeno za tuzemstvo 52.784 vagona
(92,32%), a za inozemstvo 4.387 vagona (7,68%). U ovom Zeljeznickom izvozu sudjelovale su po
koli¢ini u prvom redu Njemacka i Italija, koje su i u normalnim prilikama predstavljale prirodno
i najjace izvozno trziste NDH. Na njih je otpadalo oko 82% vagona utovarenih za izvoz, dok su
ostale zemlje slijedile sa znatno manjim koli¢inama, i to: Njemacka 2.025 vagona (46,16%), Italija
1.583 vagona (36,08%), Srbija 481 vagona (10,96%), Madarska 277 vagona (6,31%), Slovacka 15
vagona (0,34%), Svicarska 3 vagona, Crna Gora 2 vagona i Bugarska 1 vagon (sveukupno 4.387 va-
gona). Prema zemljama namjene i vrsti robe, za Njemacku je u srpnju 1941. utovareno sveukupno
navedenih 2.025 vagona, i to: 1.051 vagona proizvoda $umarstva i obrade drva, 576 vagona ruda,
127 vagona proizvoda stocarstva, 73 vagona poljoprivrednih proizvoda, 53 vagona kemikalija, 4
vagona mesa, 1 vagon koza, 63 vagona ostale robe, 22 vagona za selidbe, 55 vagona vojnickih po-
$iljaka. Vidi: HR-HDA-224. Ministarstvo obrta, veleobrta i trgovine Nezavisne Drzave Hrvatske
— Zagreb (1941. - 1945.), kutija 142, Izvjestaji o Zeljeznickom prometu (1941. — 1943.).
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kod njemackog generalau Zagrebu (Verbindungsoftizier des Transportchefs
beim Deutschen General in Agram) ili skraceno Transportoffizier Zagreb
(T. O. Agram).”

Prema podacima od 1. sije¢nja 1944., Nijemci su imali organizirane tran-
sportne ustanove i trupe za eksploataciju zZeljeznica. Nad njemackim tran-
sportnim ustanovama podrucdja Jugoistoka vrhovnu upravu i nadzor imao
je general Transportne sluzbe Jugoistoka sa sjedistem u Beogradu. Direk-
tno podredeni njemu bili su: opunomoceni transportni oficiri (opunomo-
¢eni oficir za transport Grupe armija “E” u Solunu®® i opunomoceni oficir
za transport Komande 2. oklopne armije u Vrnjackoj Banji) i transportne
komandanture (Transportkommandantur) sa sjedistima u Zagrebu, Ateni,
Beogradu i Sofiji. Transportna komandantura u Zagrebu (Transport-Kom-
mandantur Agram?®) bila je nadlezna za njemacko interesno podrucje
NDH, pa tako i za bosanske uskotra¢ne pruge pod upravom Ravnatelj-
stva HDZ u Sarajevu te bosanske normalnotra¢ne i uskotra¢ne pruge pod
upravom Ravnateljstva HDZ u Zagrebu. Od podredenih ustanova vezanih
za ovaj rad, Transportna komandantura u Zagrebu imala je pod sobom
sljedeca tijela: Ispostava Sarajevo Transportne komandanture u Zagrebu,
Zeljezni¢ka stani¢na komandantura 1I/176 (Bahnhofkommandantur) u
Bosanskom Brodu, Zeljeznicka stani¢na komandantura 11/192 u Bihacu,
Zeljezni¢ka stani¢na komandantura I1/209/mot. u Dubrovniku s obavjestaj-
nim punktom u Zelenici i Zeljezni¢ka stani¢na komandantura I11/224/mot.

¥ Pregled dislokacije okupacionih vojnih ustanova, komandi, $tabova i jedinica na teritoriju Srbije,
Banata, Hrvatske i Bosne od 19. avgusta 1941., Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslo-
bodilackom ratu jugoslovenskih naroda. Dokumenti Njemackog Rajha 1941., tom XII., knjiga 1,
314-315; HR-HDA-241. Ravnateljstvo drzavnih Zeljeznica - Zagreb 1941. - 1945. (dalje: RDZ/Z),
kutija 2, ur. br. (Povjerljivo) 150/1941.

#Opcenito o Grupi armija “E”, odnosno Zapovjednistvu Jugoistoka, vidi: N. Ani¢, Njemacka vojska
u Hrvatskoj 1941.-1945., 83-84, 207.

# U sluzbenom hrvatskom Zeljezni¢kom tisku za Transportkommandanturu u Zagrebu koristi se
naziv: Njemacko zapovjednictvo prievoza u Zagrebu ili Njemacko prievozno zapoviednictvo. Vidi:
HR-HDA-219. MPJR GRP, “Okruznica’, Vjestnik Ministarstva prometa i javnih radova, Odio za
Zeljeznice i autopromet, br. 15, Zagreb, 1. 8. 1942, 371. Fond je u sredivanju.
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u Sarajevu s obavjestajnim punktom u Mostaru.” Osim transportnih usta-
nova Transportne sluzbe Jugoistoka, postojale su jos i trupe za eksploataci-
ju zeljeznica, i to: Vojna Zeljeznicka komanda (Feldeisenbahnkommando)
1 u Beogradu,” Vojna Zzeljeznicka komanda 6 u Solunu, Vojna Zeljeznicka
komanda 7 u Zagrebu® i Stab za transport u Sofiji. Pod nadleznost Vojne
zeljeznicke komande 7 u Zagrebu spadala su sljede¢a podredena tijela: Ispo-
stava Sarajevo Vojne Zeljeznicke komande 7, Ispostava Zemun Vojne Zelje-
znicke komande 7, 5. bataljun za eksploataciju Vojne Zeljeznicke komande
7 u Vinkovcima, 22. bataljun za eksploataciju Vojne Zeljeznicke komande 7
u Zagrebu i 1. masinski bataljun Vojne Zeljeznicke komande 7 u Zagrebu.”

Od njemackih nadzornih tijela treba spomenuti i inspektora za sigur-
nost Zeljeznica koji je imao svoje sjediste u Vinkovcima (Inspekteur der
Eisenbahnsiecherung Kroatien in Vinkovci).** O njegovom djelovanju i

% Osim navedenih transportnih ustanova, Transportna komandantura u Zagrebu bila je nadlezna
jo§ i za sljedeca podredena tijela na prostoru NDH: Ispostava Zemun Transportne komandanture
u Zagrebu, Zeljezni¢ka stani¢na komandantura 1/322 u Slavonskom Brodu, Zeljezni¢ka stani¢na
komandantura 11/42 u Osijeku, Zeljezni¢ka stani¢na komandantura 11/43 u Karlovcu, Zeljezni¢-
ka stani¢na komandantura II/140/mot. u Zemunu, Zeljezniéka stani¢na komandantura II/154
u Vinkovcima, Zeljezni¢ka stani¢na komandantura 11/195 u Sunji s obavjestajnim punktom u
Novskoj, Motorizirana istovarna komanda 3 u Zagrebu (Ausladungkommando 3/motorisiert) i
Motorizirana istovarna komanda 26 u Zagrebu.

I Transportna komandantura u Zagrebu saop¢ila je Glavnom ravnateljstvu za promet NDH da je
dotadas$nji naziv Wermachtverkehrsdirektion Stidost Belgrad danom 19. rujna 1943. promijenjen
u novi, i to: Feldeisenbahnkommando 1 (F. E. Kdo. 1) Belgrad. Vidi: HR-HDA-219. Ministarstvo
prometa i javnih radova — Zagreb (1941. - 1945.), Glavno ravnateljstvo za promet (dalje: MPJR
GRP), “Okruznica’, Vjestnik Ministarstva prometa, Glavno ravnateljstvo za promet, br. 20, Zagreb,
1. 10. 1943, 445.

*2Drugi naziv koji je Vojna Zeljeznicka komanda 7 koristila tijekom rata bio je Njemacki opunomo-
¢enik za promet u Hrvatskoj.

#]zvjestaj generala Transportne sluzbe jugoistoka od 1. sije¢nja 1944. nacelniku Transportne sluzbe
General$taba kopnene vojske o formiranju transportnih ustanova i trupa za eksploataciju Zelje-
znica na podrudju jugoistoka, u: Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu
naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1944.-1945., tom XII., knjiga 4, Beograd: Vojno-
istorijski institut, 1979, 12-15. Takoder, vidi: Nikica Bari¢, “Zeljezni¢ki promet i njegova zastita u
NDH (1941.-1945.)", u: Radovi, Zagreb: Zavod za hrvatsku povijest Filozofskog fakulteta Sveuci-
lista u Zagrebu, 1997, god. 30, br. 1, 261.

¥N. Bari¢, “Zeljeznicki promet’, 262.
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podrudju teritorijalne nadleznosti autor do sada nije otkrio neke detaljnije
podatke. U sa¢uvanim dokumentima on se spominje 23. veljace 1944. kada
mu Njemacki opunomocenik za promet u Hrvatskoj, koji je bio zaduzen
za nadgledanje svih Zeljeznickih transporta njemackih oruzanih snaga na
HDZ, 3alje na uvid upute o koristenju oklopnih vlakova.*

Buduci da su napadi na Zeljeznicke pruge NDH bili ucestali, Nijemci su
tokom vremena prema potrebi poceli osnivati posebne $tabove za osigura-
nje Zeljeznickih pruga, i to: Stab za osiguranje pruga za posebnu namjenu
(Eisenbahnsicherungsstab zur besonderen Verwendung) u Brodu na Sa-
vi,” Stab za posebnu upotrebu Hengsberger (Stab zur besonderen Verwen-

3 HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 1, ur. br. (Vrlo tajno) 498/1944.

S obzirom na to da im je pruga Dobova - Zagreb — Zemun prema Beogradu bila od primarne i
presudne vaznosti, za cjelokupno i jedinstveno osiguranje te pruge Zapovjednistvo 718. njemacke
pjesacke divizije izdalo je 6. srpnja 1942. pod br. taj. 2229/42. zapovijed za osnivanje posebnog Staba
za osiguranje pruga za posebnu namjenu s danom 15. srpnja 1942. Sjediste Staba bilo je u Brodu
na Savi pod zapovjednistvom majora/bojnika Von Esmarcha. Ovome su stabu u taktickom pogle-
du podc¢injene sljedece jedinice: 823. i 925. bojna Landesschiitzen (teritorijalni zastitni bataljoni),
oklopni vlak 24, sve hrvatske snage koje su bile upotrijebljene za osiguranje pruge Dobova — Zagreb
- Zemun i jedinice koje su se smjele upotrijebiti samo u sluc¢aju nuzde (718. oklopni sat, 9./12. vod
bojnih kola, 718. veterinarski sat i 718. obskrbni ured). Temeljem Zapovijesti komandirajuceg gene-
rala i komandanta u Srbiji Borbenoj grupi “Zapadna Bosna” za nastavak operacija protiv partizana u
zapadnoj Bosni i zastitu Zeljeznicke pruge Beograd — Zagreb od 17. srpnja 1942., osiguranje navede-
ne pruge zadrzao je major Von Esmarch, zapovjednik 823. landes$icen-bataljona u Brodu, sa svojim
dotadasnjim Stabom za posebnu namjenu. U takti¢cnom pogledu on je do daljnjega bio neposredno
pod¢injen komandiraju¢em generalu i komandantu u Srbiji. Temeljem Naredenja komandirajuceg
generala i komandanta u Srbiji od 20. srpnja 1942., na mjesto oboljelog majora Von Esmarcha, ko-
mandu nad svim trupama angaziranim na osiguranju zeljeznicke pruge Beograd - Zagreb preuzeo
je potpukovnik Von Gejzo, zapovjednik 1/202. oklopnog puka. Takticki je bio neposredno podreden
komandiraju¢em generalu i komandantu u Srbiji. Potpukovnik Von Gejzo trebao je Stab za osigura-
nje pruga za posebnu namjenu, koji je obrazovala 718. pjesacka divizija u Brodu, ojacati potrebnim
snagama iz 1/202. oklopnog puka. Opskrbu Staba za osiguranje pruga za posebnu namjenu i njemu
podcinjenih njemackih jedinica vrsila je 718. pjesacka divizija. Nakon zavr$etka operacije protiv
partizana na Psunju nastupila je reorganizacija divizija. Borbena grupa “Zapadna Bosna” rasformi-
rana je do 29. kolovoza 1942. Temeljem Naredenja komandiraju¢eg generala i komandanta u Srbiji
od 15. kolovoza 1942., Stab za osiguranje pruge za posebnu namjenu Brod trebao je biti rasformi-
ran 31. kolovoza 1942. u 24 sata. Osiguranje Zeljeznicke pruge Beograd — Zagreb preslo je od toga
trenutka na divizije. Stab za osiguranje pruga za naro¢itu namjenu u Brodu rasformiran je u stvari
24. kolovoza 1942. u 24 sata. Osiguranje Zeljeznicke pruge od Zeljeznickog mosta na potoku Orljava
juzno od Zeljeznicke stanice Pleternica, ukljucivo do granice Reicha, preuzeo je 741. pjesacki puk.
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dung Hengsberger) u Doboju, Stab za osiguranje “Huwe” u Novskoj? te
Njemacki stab za osiguranje Zeljeznica Hrvatska (Deutscher Eisenbahnsic-
herungsstab Kroatien) u Brodu na Savi.”®

Sto se njemackih divizija tice, u periodu 1941. - 1945. na prostoru Bosne
i Hercegovine nalazilo se njih 14.*” Izmedu ostalih zadataka, one su bile
odgovorne i za osiguranje pruga na svome podrucju nadleznosti. U ovome
¢lanku spomenute su samo neke od njih, i to u kontekstu oklopnih vlakova
koji su se nalazili na njihovom podrucju osiguranja.

Vezano za problematiku osiguranja Zeljeznickog prometa u NDH,
sve njemacke transportne ustanove i jedinice na njihovom interesnom
podrucju bile su nadredene, ili su se bar tako ponasale, vojnim i civilnim
ustanovama NDH. Preuzimanje zapovjednih ovlasti nad njima teklo je
postupno. Na kraju krajeva sve te njemacke ustanove i jedinice nisu ni
postojale odmah 1941. godine.

Za tu svrhu puku su bili pod¢injeni: 23 tenka, 924. 1 925. landes$icen-bataljoni s oklopnim vlakom
D 209. Vidi: HR-HDA-1450, Zbirka mikrofilmova gradiva iz inozemnih arhiva koje se odnosi na
Hrvatsku, rola D-2379, Ustaska vojnica, spis Hrvatskog generala kod njemacke 718. pjesacke divizije
u Sarajevu, Op. br. 1301/taj. od 7. srpnja 1942; Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobo-
dilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1942., tom XII., knjiga 2, 568-569,
574-575, 625-626, 701-707; N. Bari¢, “Zeljeznicki promet”, 261-262.

37Sto se osiguranja Zeljeznica tice, 30. kolovoza 1942. formiran je Stab za osiguranje “Huwe” sa sjedi-
$tem u Novskoj. Bojnik Huwe dobio je ovlastenja jednog zapovjednika puka. Prema istrazivanji-
ma Nikice Barica, taj je $tab zamijenio ukinuti Stab za osiguranje pruga za posebnu namjenu Brod
na Savi. Izgleda da je Stab za osiguranje “Huwe” ukinut krajem 1942. Vidi: Zbornik dokumenata
i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1942.,
tom XII., knjiga 2, 701-707; N. Bari¢, “Zelj eznicki promet’, 262.

¥ HR-HDA-1450, rola D-2379, Ustaska vojnica, spis Hrvatskog generala kod njemacke 718. pjesacke
divizije u Sarajevu, Op. br. 1301/taj. od 7. srpnja 1942.; spis Stana stozera 718. njemacke pje$acke
divizije br. 2304/42. taj.; N. Bari¢, “Zeljezniéki promet”, 261-262.

*¥N. Ani¢, Njemacka vojska u Hrvatskoj 1941.-1945., 234.
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Oficir za transport kod njemackog generala u
Zagrebu (oficir za vezu nacelnika za transport
kod njemackog generala u Zagrebu)

Najvaznija osoba u njemackom interesnom podrucju vezana za
problematiku transporta u NDH, godine 1941., bio je kapetan Artur
Hoffner,” oficir za transport kod njemackog generala u Zagrebu. Cinio
je dio ljudstva pridodanog njemackom generalu u Zagrebu. Kao sto je
ve¢ receno, njegov sluzbeni naziv, koji je na svim njegovim sluzbenim
dopisima bio od$tampan u gornjem lijevom uglu na njemackom jeziku, bio
je oficir za vezu nacelnika za transport kod njemackog generala u Zagrebu
ili skraceno oficir za transport.*

Oficir za transport nalazio se na lokaciji u Hatzovoj ulici br. 16.*> On
se bavio svim pitanjima vezanim za transport, pa ¢ak i obi¢nim prijavama
protiv nepo¢udnog ponasanja Zeljeznickih sluzbenika.* Izmedu ostalih
poslova, oficir za transport redovno je Njemackom generalu u Zagrebu
slao izvjestaje o stanju na svim prugama NDH.*

U nekim dokumentima spominje se i kao Artur Hofer.

“'HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 2, ur. br. (Povjerljivo) 150/1941; Zbornik dokumenata i podataka
o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1941., tom XII.,
knjiga 1, 46. (fusnota br. 6).

22 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1941., tom XII., knjiga 1, 322-323.

# Tako je npr. 2. kolovoza 1941. od Ravnateljstva drzavnih Zeljeznica Zagreb trazio da rijese prijavu
njemackog podoficira Johanna Leipolda protiv Emila Voske, predstojnika Zeljeznicke stanice Me-
deda, zbog toga §to ga je ovaj nepristojnim tonom napao na peronu navedene stanice prepunom
ljudi. Zagrebacko Ravnateljstvo HDZ upuéuje predmet sarajevskom Zeljeznickom Ravnateljstvu,
koje je bilo nadlezno za stanicu Mededa. Nakon saslusanja doti¢nog predstojnika, sarajevsko Rav-
nateljstvo drzavnih Zeljeznica Salje zapisnik o saslu$anju Ministarstvu prometa i javnih radova
NDH s preporukom o njegovom umirovljenju. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 2, ur. br. (Po-
vierljivo) 150/1941.

* Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1941., tom XII,, knjiga 1, 322-323.
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Transportna komandantura u Zagrebu

Prema istrazivanjima Nikice Baric¢a, Transportna komandantura u Za-
grebu djelovala je ve¢ od godine 1941.* Kao $to je vec receno, imala je ispo-
stavu u Sarajevu.* Transportna komandantura u Zagrebu bila je nadlezna
za organizaciju transporta u NDH.” Komandant Transportne komandan-
ture u Zagrebu bio je gore spomenuti transportni oficir Artur Hoftner,
unaprijeden u ¢in majora. U dokumentima se potpisivao i kao koman-
dant Transportnog podrucdja Zagreb (Kommandant des Transportbezirks
Agram). Transportna komandantura nalazila se na lokaciji u Hatzovoj ulici
br. 16.* Vidljivo je da je rije¢ o istoj lokaciji na kojoj je Hoffner djelovao kao
oficir za transport kod njemackog generala u Zagrebu. Zbog sve kompli-
ciranije situacije oko Zeljeznickog prometa i sve veceg obima poslova koje
nije mogao obavljati samo jedan ¢ovjek, osnovana je ova komandantura,
no s prosirenim nadleznostima, ve¢im ovlastima, ve¢im brojem ljudstva i
s ve¢om odgovornosti. Preuzimanje zapovjednih ovlasti Transportne ko-
mandanture nad civilnim i vojnim ustanovama NDH teklo je postupno.*

#N. Barié, “Zeljezniéki promet”, 261.

*]zvjestaj generala Transportne sluzbe jugoistoka od 1. sije¢nja 1944. nacelniku Transportne sluzbe
General$taba kopnene vojske o formiranju transportnih ustanova i trupa za eksploataciju Zelje-
znica na podrudju jugoistoka, u: Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu
naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1944.-1945., tom XII., knjiga 4, 12-15. Takoder,
vidi: N. Bari¢, “Zeljezniéki promet”, 261.

¥ Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1943., tom XII., knjiga 3, 572-580.

“HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 3, ur. br. (Tajno) 670/1942. Osim Hoffnera, jedan od znacajnijih lju-
di kod Transportne komandanture u Zagrebu bio je i Hermann Miller, kapetan/satnik njemacke
vojske. Tako samim sluzbenim propisima nije bio obavezan, on je vlastitom inicijativom i osobnim
trudom i zalaganjem Zeljeznicama NDH znatno olaksao uspjesno vrsenje sluzbe. Zbog navede-
nog razloga, 22. rujna 1943. glavni ravnatelj — drzavni tajnik Glavnog ravnateljstva za promet
NDH - predlozio je da ga za spomenute zasluge odlikuje osobno poglavnik NDH. Vidi: HR-H-
DA-219. MPJR GRP, ur. br. (Tajno) 3517/1943., u predmetu ur. br. (Tajno) 2603/1944.

#Tako je npr. Transportna komandantura u Zagrebu 27. travnja 1943. zatrazila od Glavnog rav-
nateljstva za promet Ministarstva prometa NDH u Zagrebu i ravnateljstava HDZ u Sarajevu i
Zagrebu, da im Zurno posalju izvjestaje o radu i potesko¢ama, $to su ovi vec 1. svibnja 1943. i
ucinili. Vidi: HR-HDA-219. MPJR GRP, ur. br. 16331/1943. Nakon $to su jedinice Narodnooslo-
bodilacke vojske u ozujku 1943. na pruzi Konjic - Mostar srusile zeljeznicki most na Neretvi kod
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Takoder, s Transportnom komandanturom i njezinim ispostavama morale
su usko suradivati i ostale njemacke transportne ustanove i trupe, pa tako i
posebni njemacki stabovi za osiguranje Zeljeznickih pruga.”

Iz mnogobrojnih izvjestaja Transportne komandanture u Zagrebu,
koji su po sadrzaju izuzetno sli¢ni, vidljivo je da je zadatak osiguranja
pruga bio povezan s mnogobrojnim problemima i pote$kocama. Rije¢
je prvenstveno o napadima jedinica Narodnooslobodilacke vojske na
zeljeznicku infrastrukturu. Mnogobrojni napadi na pruge izuzetno su
dobro dokumentirani u sa¢uvanim arhivskim i objavljenim izvorima.*!

Vojna Zeljeznicka komanda 7 u Zagrebu
(Njemacki opunomocenik za promet u Hrvatskoj)

Vojna zeljeznicka komanda 7 ili naj¢esc¢e Zapovjednistvo vojne zeljezni-
ce 7 tijekom rata koristila je i naziv: Njemacki opunomocenik za promet
u Hrvatskoj ili Njemacki opunomocenik za prievoz preselica u Hrvatskoj

Jablanice, na njegovu izgradnju upucena je u lipnju 1943. 2. tehnicka sat. Zeljeznicke bojne. Zurno
podizanje Zeljeznickog mosta obavila je ta vojna jedinica NDH zaduZena za vojno-gradevinske
radove na zeljeznickoj infrastrukturi na izricit zahtjev Transportne komandanture u Zagrebu od
21. svibnja 1943. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 5, ur. br. (Tajno) 2196/1943. Prema zahtjevu
Transportne komandanture u Zagrebu, uprava HDZ nije smjela primati naloge i zahtjeve bilo
koje vrste pojedinih njemackih vojnih jedinica izravno, ve¢ samo preko njemackih prijevoznih
sluzbenih mjesta (Transportne komandanture). I dostava drezina, na primjer, morala je biti zatra-
Zena samo preko nje. Vidi: HR-HDA-219. MPJR GRP, “Okruznica’, Vjestnik Ministarstva prometa
i javnih radova, Odio za Zeljeznice i autopromet, br. 15, Zagreb, 1. 8. 1942, 371.

*HR-HDA-1450, rola D-2379, Ustaska vojnica, spis Hrvatskog generala kod njemacke 718. pjesac-
ke divizije u Sarajevu, Op. br. 1301/taj. od 7. srpnja 1942.; spis Glavnostozernog odjela Glavnog
stozera Ustaske vojnice br. 590/tajno od 23. srpnja 1942.

*1Vidi npr. izvjestaj koji je 20. svibnja 1942. Transportna komandantura u Zagrebu u vezi s razvo-
jem ustanickog pokreta u odnosu na Zeljeznicke pruge u NDH poslala njemackom generalu u
Zagrebu za period od 1. svibnja do 15. svibnja 1942., Zbornik dokumenata i podataka o Narod-
nooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1942., tom XIL., knjiga
2, 435-439. Takoder, vidi izvjestaj o situaciji i aktivnostima partizana na Zeljeznickim prugama
NDH za period od 16. do 31. kolovoza 1942., koji je 4. rujna 1942. Transportna komandantura
Zagreb poslala Vojnotransportnom odjeljenju Jugoistok u Becu, Isto, 709-717. Ukratko o zra¢nim
napadima na bosanske pruge vidi: S. Lajnert, “Organizacija Ravnateljstva drzavnih zeljeznica Sa-
rajevo’, 341-342.
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(Deutscher Transportbevollmichtigter Kroatien), skraceno Dt. Trsp. Bv.
Kroatien. Autor do sada u svojim istrazivanjima nije nasao detaljnije po-
datke o tome kada je koristen koji naziv. Sjediste Njemackog opunomoce-
nika za promet u Hrvatskoj bilo je u Zagrebu, Marticeva ulica 14.>* Kao $to
je ve¢ receno, a vezano za nadleznost nad bosanskim prugama, u svome
sastavu imao je i ispostavu u Sarajevu te 22. poljski Zeljeznicki bataljun za
eksploataciju u Zagrebu (Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22).>

Budu¢i da je njemacka vojska imala veliki interes vezan za hrvatske
zeljeznice, osnovan je Njemacki opunomocenik za promet u Hrvatskoj za
obradu i rjeSavanje svih pitanja koja su bila u vezi sa Zeljeznickom sluzbom.
U tome kontekstu, njemacki opunomocenik najuze je suradivao s hrvatskim
Zeljeznicama.” Prema njegovim uputama upucenim 30. rujna 1944.
Ministarstvu oruzanih snaga NDH, time nije bila taknuta samostalnost i
odgovornost HDZ, nego su one same bile nadlezne za obavljanje prometa,

2HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 11, ur. br. (Tajno) 779/1944.

3 Izvjestaj generala Transportne sluzbe jugoistoka od 1. sije¢nja 1944. nacelniku Transportne sluzbe
General$taba kopnene vojske o formiranju transportnih ustanova i trupa za eksploataciju Zelje-
znica na podrudju jugoistoka, u: Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu
naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1944.-1945., tom XII., knjiga 4, 12-15. Takoder,
vidi: N. Bari¢, “Zeljezni¢ki promet’, 261.

**Tako se npr. Njemacki opunomocenik za promet u Hrvatskoj 4. srpnja 1944. pozalio Glavnom rav-
nateljstvu za promet Ministarstva prometa NDH u vezi s nemarnim obavljanjem prometne sluzbe
na pruzi Sunja — Bosanski Novi - Prijedor — Biha¢ od strane hrvatskih Zeljeznickih sluzbenika.
Naime, nadstojnici stanica i loZionica pa i ostalo osoblje napustali su svoja sluzbena mjesta ve¢
ujutro, a vracali su se tek navecer zbog straha od zra¢nih napada na Zeljeznicke objekte. Glavno
ravnateljstvo za promet NDH zatrazilo je zagrebacko Ravnateljstvo HDZ da hitno rijesi problem
te da o tome izvijeste njih i njemackog opunomocenika za promet. Nakon $to je ravnateljstvo
upozorilo svoje sluzbenike na potrebu postivanja propisa te rijesilo ostale probleme, o tome je 12.
kolovoza 1944. obavijesten i Njemacki opunomodéenik za promet. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z,
kutija 14, ur. br. (Tajno) 1666/1944. U svrhu pruzne zastite i sigurnosti zZeljeznickog prometa,
Njemacki opunomocenik za promet u Hrvatskoj poslao je u ozujku 1944. upute o prometu oklo-
pnih vlakova na znanje Glavnom ravnateljstvu za promet Ministarstva prometa NDH. Te upute
odmabh su proslijedene podredenim Zeljeznickim ustanovama. Ve¢ 3. rujna 1944. Njemacki opu-
nomocenik za promet u Hrvatskoj poslao je istom Glavnom ravnateljstvu donekle izmijenjene
upute o prometu pruznih zastitnih vlakova, koje ih odmah prosljeduje podredenim hrvatskim
zeljeznickim ustanovama. Tih uputa trebalo se strogo drzati, a njihovo provodenje se nadziralo.
Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 16, ur. br. (Tajno) 2216/1944.
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gradevna pitanja te popravak porusenih pruga. U posljednjoj polovici 1944.
isporuceno je iz Njemacke posredovanjem njemackog opunomocenika
okruglo 18 km kompletnog kolosijeka za glavne pruge. Daljnje isporuke
posebno teskih tipova (S 45, S 49, Xa i VIII) tada se nisu mogle ocekivati.
Pitanje nedostatka hrvatske radne snage, zbog odlaska “u $umu”, znatno se
poostrilo. Stoga je njemacki opunomocenik predlozio mjere za dobivanje
materijala za popravak gornjeg stroja pruga te za rjeSavanje problema
radne snage (nedostatak strojno-tehnickog i vlakopratnog osoblja). Sto
se gradevnih snaga njemackog opunomocenika za promet tice, one su po
broju bile neznatne, ali zbog o$trog vodstva i discipline napravili su izuzetno
puno, pogotovo $to su radile i po noéi te na nedjelje i praznike. Cesto su
izlazili na teren samo sa slabim osiguranjem te su zbog pomanjkanja snaga
za osiguranje sami osiguravali gradevno mjesto. Njemacki opunomocenik
obavjestava Ministarstvo oruzanih snaga da je u toku novo sastavljanje
pruzne zastite te je naveo ciljeve: dobrim pruznim osiguranjem smanjiti
diverzije te osigurati zastitnu pratnju za radnu snagu tako da se ova moze
nesmetano posvetiti popravcima pruga.”

Od 10. sije¢nja 1945. naziv sluzbene jedinice Deutscher Transportbe-
vollméchtigter Kroatien promijenjen je u Feldeisenbahnkommando 7. Kao
§to je vec receno, njen zadatak bio je da nadgleda sve zeljeznicke transpor-
te njemackih oruzanih snaga na Hrvatskim drzavnim Zeljeznicama (nor-
malnog i uskog kolosijeka). Njoj su bile podredene sljedece vanjske jedini-
ce: Sredina (drzave) u Novoj Kapeli Batrini za pruge Vinkovci - Okucani
(uklju¢ivo®®) sa sporednom prugom, ali bez uskotra¢ne pruge Bosanski
Brod - Sarajevo te Jug (drzave) u Sarajevu za uskotracnu prugu Bosanski
Brod - Doboj - Sarajevo — Mostar sa sporednim prugama.”

SSHR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 15, ur. br. (Tajno) 2197/1944.

% Svaka Zeljeznicka stanica ima odredenu duzinu koja se mjeri od ulazne do izlazne skretnice. Termin
“ukljucivo” pored naziva zeljeznicke stanice znaci da se odredena Zeljeznicka pruga ra¢una zajedno
s ¢jelokupnom duzinom navedene Zeljeznicke stanice. Termin “iskljucivo” pored naziva zeljeznicke
stanice znaci da se odredena Zeljeznicka pruga ra¢una bez navedene zeljeznicke stanice.

HR-HDA-219. MPJR GRP, “Okruznica’, Vjestnik Ministarstva prometa i javnih radova, Glavno
ravnateljstvo za promet, br. 4, Zagreb, 15. 2. 1945., 46-47.
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Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22 u Zagrebu

Sjediste Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22, skraceno F. B. Abt. 22 bilo
je u Zagrebu, Marti¢eva ulica 14. Predstavljao je zeljeznicku direkciju
njemacke vojske za podru¢je NDH. U zgradi Ravnateljstva HDZ Zagreb
imao je jedan ured, u ¢iji rad sluzbenici Ravnateljstva nisu imali uvida,
jer su u tom uredu bili zaposleni samo pripadnici njemacke vojske. Osim
ovoga ureda u zgradi Ravnateljstva nalazili su se jo$ i Oberziigleitung te
Zugleitung, koji su vodili nadzor nad kretanjem vlakova, i to Ziigleitung
na jednom dijelu pruga, a Oberziigleitung na cijeloj mrezi HDZ, tj. vodio
je nadzor nad svim Ziigleitungima, kojih je na pruzi bilo vise. Uspored-
no s Ziigleitungom vréilo je i Ravnateljstvo preko svojih ¢inovnika tzv.
disponenata nadzor nad cjelokupnim prometom. Sluzbena prostorija tih
disponenata nalazila se u neposrednoj blizini Ziigleitunga, jer su oni bili
posrednici za izvr§enje naredenja koja je davao Ziigleitung, a osim toga
su mu morali davati informacije o prometu vlakova. Samo toliko, dakle,
dolazili su ovi ¢inovnici-disponenti u dodir s ¢cinovnicima Ziigleitunga, a s
drugima nikako.’® Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22, kao vojna jedinica
za eksploataciju Zeljeznica, rjesavala je sve probleme sigurnosti Zeljeznic-
kog prometa na svome podrucju nadleznosti.”

Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22 poslao je 1. rujna 1943. ravnateljstvi-
ma drzavnih Zeljeznica Sarajevo i Zagreb iskaz stanica na kojima se nalazila
dodijeljena njemacka nadzorna sluzba. Stanice na bosanskim prugama na
kojima se nalazila dodijeljena njemacka nadzorna sluzba bile su sljedece
(nadzorne stanice s nadzornim odsjecima): Bosanski Novi (Volinja /isklj./
- Dragotinja /uklj./, Bosanski Novi - Rudica /uklj./), Prijedor (Dragoti-
nja /isklj./ - Piskavica /isklj./), Banja Luka Grad (Piskavica /uklj./ - Banja

#HR-HDA-1576. Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica Zagreb (1945. - 1953.), kutija 7, ur.
br. (Tajno) 79/1946., u predmetu ur. br. (Tajno) 135/1946.

¥ Tako se npr. Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22 u kolovozu 1943. Zalio Ravnateljstvu HDZ u Za-
grebu na prometne poteskoce na pruzi Bosanski Novi — Biha¢ i Sunja — Banja Luka koje je trebalo
hitno ukloniti. Odmah su od strane zagrebackog Ravnateljstva izdani nalozi podredenim sek-
cijama HDZ za uredenje navedenih pruga. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 6, ur. br. (Tajno)
2789/1943.
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Luka), Bosanska Krupa (Rudice /isklj./ — Grmusa /isklj./), Biha¢ (Grmusa
/uklj./ - Biha¢ /uklj./), Bosanski Brod (Bosanski Brod /uklj./ - Lupljani-
ca /uklj./), Doboj (Lupljanica /isklj./ - Zavidovi¢i /uklj./, Doboj - Tuzla,
Zavidovi¢i - Han Pijesak), Zenica (Zavidovi¢i /isklj./ - Podlugovi /isklj./),
Sarajevo (Podlugovi /uklj./ - Bradina /uklj./, Sarajevo — Vardiste, Ustipra-
¢a — Foca), Mostar (Bradina /isklj./ — Dubrovnik, Gabela - Ploce) i Zenica
(Lasva - Jajce i tada u pogonu Lasva — Turbe). Pod Sarajevsko ravnateljstvo
spadale su sljedec¢e nadzorne stanice: Bosanski Brod, Doboj, Zenica, Sara-
jevo i Mostar, dok su pod Zagrebacko ravnateljstvo HDZ spadale: Bosanski
Novi, Prijedor, Banja Luka Grad, Bosanska Krupa i Biha¢. Sluzbene Zelje-
znicke jedinice trebale su u sluc¢ajevima nepravilnosti, sabotaza i sl. smjesta
podnijeti prijavu odredenoj njemackoj nadzornoj stanici.®

Stab za posebnu upotrebu Hengsberger u Doboju

Situacija u Bosniu srpnju 1942. nalagala je potrebu strogogijedinstvenog
uredenja zastite Zeljeznica. Osobito se moralo pod svaku cijenu sprijeciti
rusenje i, makar i prolazno, prekidanje Zeljeznickih pruga Brod - Sarajevo
i Doboj - Tuzla. Zbog navedenog razloga, Stab njemacke 718. pjesacke
divizije®' svojom zapovijedi br. taj. 2304/42. od 18. srpnja 1942. osnovao
je s danom 25. srpnja 1942. Stab za posebnu upotrebu Hengsberger (Stab
zur besonderen Verwendung Hengsberger) ili skraceno Stab z. b. V. sa
sjedistem u Doboju. Njegov zadatak bio je da nadzire osiguranje Zeljeznica
i da regulira upotrebu domobranskih ¢eta II. i III. domobranskog sbora,
kojima je do tada to osiguranje i bilo povjereno. Od 25. srpnja u 12.00
sati navedene domobranske cete bile su u taktickom pogledu podc¢injene
posebnom Stabu Hengsberger u Doboju.®

OHR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 50, ur. br. 59147/1943.

1 Opcenito o 718. pjesackoj diviziji, vidi: N. Ani¢, Njemacka vojska u Hrvatskoj 1941.-1945., 24, 47-
48, 53, 89, 97, 215, 232-242.

¢ HR-HDA-1450, rola D-2379, Ustaska vojnica, spis Stana stozera 718. njemacke pjesacke divizije
br. 2304/42. taj.; spis Glavnostozernog odjela Glavnog stozera Ustaske vojnice br. 590/tajno od
23. srpnja 1942.
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Stab je bio pod zapovjednistvom njemackog kapetana / satnika Hengs-
bergera. Stabu je trebao biti dodijeljen jedan domobranski oficir za vezu s
jednim glasnikom, koji su se trebali javiti do 24. srpnja s oruzjem i svom
opremom kod njemackog zapovjedni$tva mjesta u Doboju. Stab je u tak-
tickom pogledu bio neposredno podc¢injen Zapovjednistvu 718. njemacke
pjesacke divizije. Zadatak Staba bio je: preispitivanje do tada zapovjedenih
mjera osiguranja i davanje prijedloga za poboljsanje osiguranja, obrana na-
vedenih pruga od sabotaza te napada na pruge i njihove uredaje osiguranja,
vodenje istraga povodom ucinjenih djela sabotaze i napada, te Zurno podu-
zimanje protumjera i suradnja s ispostavama Transportne komandanture
u Zagrebu (Aussenstellen der Transportkommandantur), od kojih je jedna
bila u Sarajevu.®

Njemacki $tab za osiguranje zZeljeznica Hrvatska u Brodu na Savi

Krajem 1942. ili pocetkom 1943. u Brodu na Savi osnovan je novi §tab
pod nazivom Njemacki $tab za osiguranje Zeljeznica Hrvatska, skra¢eno
Dt. Eis.-Sicher.-Stab Kroatien. Stab je rukovodio osiguranjem pruga koje su
bile podijeljene na odredena podrucja osiguranja (Sicherungsabschnitt), i
to: “A” ($tab u Zagrebu), “B” (Brod na Savi), “C” (Ruma), “D” (Doboj**), “E”
(Caprag®) i “F” (Bosanski Novi®). Podruéje “D” pokrivalo je prugu Brod
na Savi - Sarajevo i Doboj - Tuzla, dok je podruéje “F” bilo nadlezno za
prugu Sisak — Biha¢ / Banja Luka. Da bi se omogucila kvalitetnija suradnja
Nijemaca i NDH, osnovan je Hrvatski $tab za vezu kod E.S. Staba.*

“HR-HDA-1450, rola D-2379, Ustaska vojnica, spis GlavnostoZernog odjela Glavnog stoZera Ustas-
ke vojnice br. 590/tajno od 23. srpnja 1942.

64 Zeljeznicke pruge podruéja osiguranja “D” spadale su pod nadleznost Ravnateljstva drzavnih Ze-
ljeznica Sarajevo. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 7, ur. br. (Tajno) 3060/1943.

U dokumentu iz lipnja 1943. spominje se da podrudje osiguranja “E” ima sjediste u Novskoj, dok se
u dokumentu iz veljace 1944. spominje da podru¢je osiguranja “E” ima sjediste u Capragu. Vidi:
HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 6, ur. br. (Tajno) 2783/1943.; kutija 1, ur. br. (Vrlo tajno) 498/1944.

6 Zeljezni¢ke pruge podrudja osiguranja “F” spadale su pod nadleznost Ravnateljstva drzavnih ze-
ljeznica Zagreb. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 14, ur. br. (Tajno) 1571/1944.

»

¢ Podrucja osiguranja “A” “B” i “C” osiguravala su prugu Dobova - Zemun i Vinkovci - Osijek, a
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Prema naredenju vrhovnog komandanta Jugoistoka (Vrhovna komanda
vojne grupe armija “E”), njemacki opunomoceni general u Hrvatskoj
Edmund Glaise von Horstenau preuzeo je za vrijeme vecih operacija, koje
su otpocele 20. sije¢nja 1943., zadatke zapovjednika njemackih trupa u
Hrvatskoj na teritoriju sjeverno od Save. Za ovo su u operativnom pogledu
njemackom opunomocenom generalu bile podredene, pocevsi od 20.
sije¢nja 1943., sve njemacke i hrvatske jedinice i naoruzane formacije
na tome podrudju. Njemu je takoder bio podreden Stab za osiguranje
zeljeznica u Hrvatskoj s podredenim mu jedinicama.®®

Navedimo sada nekoliko primjera djelovanja Njemackog staba za
osiguranje zeljeznica Hrvatska, odnosno nekih podrucja osiguranja koje
su poduzeli da bi zastitili Zeljeznicku infrastrukturu od napada.

1. Na temelju trazenja Njemackog staba za osiguranje zeljeznica Hrvat-
ska od 3. veljace 1943, imala se izvr$iti izgradnja strazarskih tornjeva i
nastambi sposobnih za obranu uzduz Zeljeznickih pruga NDH. U svr-
hu odredivanja mjesta za izgradnju zatrazenih objekata, odreden je za
obilazak Zeljezni¢kih pruga na podruc¢ju Ravnateljstva drzavnih Ze-
ljeznica u Sarajevu - bojnik Dragan Hrbacek, zapovjednik Tehnicke
organizacije rada u Sarajevu. Odredeni predstavnici trebali su obici
zeljeznicke pruge s predstavnicima Ravnateljstva drzavnih Zeljeznica
u Sarajevu radi utvrdivanja strazarskih tornjeva i nastambi za obranu.
Po zavrsetku obilaska trebali su dostaviti elaborat Sarajevskom ravna-
teljstvu, koje je zamoljeno da poduzme mjere za izgradnju navedenih
objekata.®

podrucje “E” prugu Zagreb - Sisak — Novska. Vidi: N. Bari¢, “Zeljeznicki promet”, 262. Takoder,
vidi: N. Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva Nezavisne Drzave Hrvatske 1941.-1945., 167.

¢ Zapovijed Edmunda Glaisea von Horstenaua, Njemackog opunomocenog generala u Hrvatskoj
od 23. sije¢nja 1943. o akcijama protiv snaga Narodnooslobodilackog pokreta, Grada za povi-
jest Narodnooslobodilacke borbe i socijalisticke revolucije u sjeverozapadnoj Hrvatskoj 1941-1945.,
Knjiga IV (sijec¢anj - svibanj 1943.), Zagreb: Savjet za izdavanje “Grade za povijest NOP-a i soci-
jalisticke revolucije u sjeverozapadnoj Hrvatskoj 1941.-1945, 1985, 147-149.

% HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 4, ur. br. (Tajno) 666/1943. U dokumentu se spominje izgradnja
strazarskih tornjeva i na podrucju nadleznosti Ravnateljstva drzavnih Zeljeznica Zagreb.
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2. Pocetkom 1943. Njemacki $tab za osiguranje Zeljeznica Hrvatska za-
htijevao je da se odmah zapoc¢ne s osiguranjem Zeljeznickih stanica
i objekata na prugama Brod - Sarajevo i Doboj — Tuzla izgradnjom
utvrda i Zeljeznickih objekata na tim prugama. Taj zahtjev potvrdilo je
i Ministarstvo oruzanih snaga NDH. Na temelju zahtjeva Glavnog rav-
nateljstva za promet Ministarstva prometa NDH od 24. ozujka 1943.
da se s tim poslovima mora zavrsiti najkasnije do kraja srpnja 1943,
Ministarstvo drzavne riznice NDH odobrilo je da se na teret prometne
glavnice Glavne drzavne blagajne otvori privremeni kredit.”

3. Povodom prituzbe jednog od zapovjednika podrucja osiguranja (Sic-
herungsabschnitt) da podrucni nadstojnici sekcija za odrzavanje pruga
HDZ ne udovoljavaju zahtjevima zapovjednistava za osiguranje Zelje-
znickih pruga u pogledu taktickih nacela izgradnje strazarskih tornje-
va, GlavnostoZerni ured Ministarstva oruzanih snaga NDH i sluzbeno
je 10. sijecnja 1944. rijeSio da Njemacki $tab za osiguranje Zeljeznica i
njegova podrucna zapovjednistva Sicherungsabschnitta svoje zahtjeve
nisu vi$e duzni traziti putem Transportne komandanture u Zagrebu ili
Feldeisenbahnkommando 7, ve¢ ih izravno mogu podnositi sekcijama
HDZ za odrzavanje pruga. O tome je obavijesteno i Ravnateljstvo dr-
zavnih Zeljeznica u Sarajevu, kao i sve predmetne sekcije te su upuceni
da u svemu postupaju prema njemackim zahtjevima.”

4. Podrucje osiguranja (Sicherungsabschnitt) “F” iz Bosanskog Novog
poslalo je u srpnju 1944. Sekciji za odrzavanje pruga HDZ Sisak do-
pis u vezi s hitnom izgradnjom bunkera na pruzi Sunja - Bosanski
Novi - Prijedor. Predstojnik Sekcije Sisak o tome je 15. srpnja 1944.
obavijestio Ravnateljstvo HDZ Zagreb te zatrazio odgovarajuce upu-
te. Nijemci su izjavili da ¢e sami izraditi nacrte te ih dostaviti sekci-
ji. Sto se ti¢e materijala i radne snage, sisacka sekcija nije imala niti
jedno niti drugo. Kako nije bila u stanju nabaviti materijal, sekcija je

7"HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 5, ur. br. (Tajno) 1317/1943. Osim navedenih pruga, Njemacki §tab
zahtijevao je izgradnju utvrda i na pruzi Dobova (drzavna granica) - Zemun.
7"HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 9, ur. br. (Tajno) 83/1944.
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zamolila zagrebacko ravnateljstvo da se pobrine za njegovu nabavu,
a isto i za radnu snagu, te da se omoguci osiguranje kod radova. Za
jedan bunker trebalo je cca 4 zidara i 16 radnika, a ako bi se radi-
lo vise bunkera odjednom, to je trebalo osigurati i odgovarajuci broj
radnika. Za osiguranje je bilo potrebno predvidjeti na svakom mjestu
rada barem 100 dobro naoruzanih vojnika, a narocito na dijelu od
Volinje do Bosanskog Novog, gdje je trebalo i vise (oko 150), posto
su partizani tamo napadali i po danu. Sisacka sekcija zatrazila je da
u slucaju izgradnje bunkere treba prije dovrsetka cuvati i po noci, jer
bi u protivnom slucaju ono $to se preko dana izgradi bilo po noci
poruseno, kao $to se to ve¢ i dogadalo. Nijemci su istovremeno trazili
izgradnju bunkera kod Blagaja, Dragotinje i Prijedora, §to je spadalo
u nadleznost prijedorske sekcije.”

Odsjek za osiguranje Zeljeznica “D” u Doboju preselio se 22 prosinca
1944. u Zabok radi osiguranja Zeljeznicke pruge Zagreb - Varazdin.”

U sastavu Njemackog $taba za osiguranje Zeljeznica Hrvatska postojala
je i Brigada za utvrdivanje 1 (Deutscher Eisenbahnsicherungsstab
Kroatien, Festungsbrigade 1). Njen zadatak bio je da se kod odsjeka za
osiguranje, uzduz zeljeznickih pruga, izgrade za obranu sposobna uporista
sa skloni$tima, strazarski tornjevi, barake, bunkeri i stanovi.”*

Tako je npr. 20. lipnja 1943. Brigada za utvrdivanje 1 Njemackog $taba za
osiguranje Zeljeznica Hrvatska poslala putem njemackog opunomocenog
generala u Hrvatskoj (Deutscher Bevollmichtigter General in Kroatien)
Etapnom odjelu Ministarstva oruzanih snaga NDH zahtjev za nabavu
rezane grade za krevete namijenjene posadama u strazarskim tornjevima.
Za Odsjek za osiguranje “D” Doboj bilo je predvideno 1100 kreveta.”

2HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 14, ur. br. (Tajno) 1571/1944.

7*N. Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva Nezavisne Drzave Hrvatske 1941. - 1945., 167.

7“HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 4, ur. br. (Tajno) 666/1943.

HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 6, ur. br. (Tajno) 2783/1943. Dokument je pisan na njemackom jezi-
ku. Preveo ga je Ivan Posavec.
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Njemackom S$tabu za osiguranje zeljeznica Hrvatska, osim zapovjed-
niStava (Stabova) Sicherungsabschnitta, bile su podredene i domobranske
zeljeznicke strazarske bojne (Zestra).”® Pocetni razlog za osnivanje Zelje-
znickih strazarskih bojni bio je da se operativne postrojbe hrvatskog do-
mobranstva, barem u krajevima sjeverno od Kupe i Save, $to vise oslobode
od osiguranja zeljeznickih pruga. Zbog toga je generalporu¢nik Vladimir
Laxa, glavar Glavnog stozera Ministarstva hrvatskog domobranstva, iz-
dao 18. prosinca 1941. Zapovijed o postrojavanju Zeljeznickih straZarskih
jedinica. Temeljem navedene zapovijedi ustrojene su posebne Zeljeznicke
strazarske bojne ili satovi od rezervista od 33 do 42 godine starosti, a od
rezervnih ili umirovljenih oficira starih preko 42 godine. Osiguranje Ze-
ljeznickih pruga trebalo je preuzeti najkasnije do 25. sije¢nja 1942. Oficiri
i podoficiri trebali su nositi su domobransku uniformu, a ostalo ljudstvo
svoje gradansko odijelo, s time da su svi pripadnici ovakvih jedinica nosili
na lijevom rukavu povez u bojama NDH s otisnutim slovima “Z. Str” i
okruglim pecatom jedinice.”

Izgradnja objekata za zastitu pruga koje su cuvali pripadnici Zestra
bojni tekla je kontinuirano tokom cijelog rata. Tako je npr. 3. veljace 1943.
Brigada za utvrdivanje 1 zatrazila od Ministarstva domobranstva NDH da
se kod Odsjeka za osiguranje “D” izgrade:

1. za obranu sposobna uporista sa skloni$tima za domobransku XV. ze-
stra bojnu: 2 kod Suhog Polja s obje strane Zeljeznicke zgrade za po
15 vojnika, 1 kod Poljanica za 40 vojnika, 1 kod mjesta Karanovac,
izgradnja Zeljeznickog kolodvora,”® 1 kod Kakmuza za 40 vojnika

7 HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 6, ur. br. (Tajno) 2778/1943. U izvornom dokumentu Ministarstva
domobranstva NDH br. od 2. kolovoza 1943, za Zeljeznicke strazarske bojne koristi se njemacka
kratica: E. S. Btl.

77 HR-HDA-492. DPZBj, kutija 2, ur. br. (Tajno) 614/1941; HR-HDA-487. Ministarstvo oruzanih
snaga Nezavisne Drzave Hrvatske (Ministarstvo hrvatskog domobranstva) — Zagreb (1941.-
1945.), kutija 2, Glavni stozer, Odjel za ustrojstvo, ustr. br. (Tajno) 7832/1941. Takoder, vidi: N.
Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva Nezavisne DrZave Hrvatske 1941.-1945., 164.

78U dokumentu je izostavljen broj vojnika.
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2. za obranu sposobna uporista sa sklonistima za domobransku XVI.
zestra bojnu: 1 kod mjesta Bradici za oko 16 vojnika

3. za obranu sposobna uporista sa skloni$tima za domobransku XVII.
zestra bojnu: izgradnja kolodvorske zgrade Janjic¢i”

4. strazarski tornjevi za domobransku XV. Zestra bojnu: 1 kod mosta na ri-
jeci Bosni kod Doboja, 1 kod mjesta Karanovac, juzna strana kolodvora

5. strazarski tornjevi za domobransku XVI. Zestra bojnu Bataljun: 1 kod
mjesta Parnica, 1 kod Vineste, 2 kod mjesta Zepce na Zeljeznickom ko-
lodvoru - novogradnja, 2 kod Begovog Hana na kolodvorskoj zgradi

6. strazarski tornjevi za domobransku XVII. Zestra bojnu: 2 bunkera ze-
ljeznic¢ki kolodvor Nemila kod Lasve, izgradnja tornja na jugoisto¢noj
strani kolodvora i 2 kod Kaknja

7. strazarski tornjevi za domobransku XVIII. Zestra bojnu: 1 kod kolod-
vora Podlugovi

8. barake: 1 kod Petrovog Sela za Stab bojne i satnije i 1 kod Petrovog
Sela za 50 vojnika.

Ministarstvo ve¢ 15. veljace 1943. nareduje inspekcijski obilazak tih
pruga te nakon toga trazi od Ravnateljstva HDZ Sarajevo da poduzme
mjere za izgradnju trazenih objekata.®

Aleksandar Lohr, komandant njemackih trupa Jugoistoka, i Glaise von
Horstenau, njemacki opunomoceni general u NDH, sastali su se 4. trav-
nja 1943. u vezi s vojno-politickom situacijom i usavr§avanjem okupacijske
uprave u NDH. Na sastanku je dogovoreno stavljanje cjelokupnih hrvat-
skih oruzanih snaga na njemackoj okupacijskoj teritoriji pod njemacku
komandu. Tako su npr. na dan 6. travnja 1943., Njemackom $tabu za osi-
guranje Zeljeznica u Brodu na Savi na bosanskom teritoriju bile podredene

7 U dokumentu pise Janjici.

$YHR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 4, ur. br. (Tajno) 666/1943. U izvornom dokumentu Brigade za utvr-
divanje 1 koji je 3. velja¢e 1943. napisan na njemackom jeziku, za Zeljeznicke strazarske bojne
koristi se kratica: E. S. Btl, a za Stab bojne i satnije kratica Batl. und Komp. Stab. Dokument su
preveli Ivan Posavec i Danijela Marjani¢, na ¢emu im zahvaljujem.
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sljedece Zeljeznicke strazarske bojne: XIV. Zeljeznicka strazarska bojna sa
sjedistem u Doboju, XV. Zeljeznicka strazarska bojna sa sjedistem u Tuzli,
XVI. zeljeznicka strazarska bojna sa sjedistem u Zavidovi¢ima i XVII. Ze-
ljeznicka strazarska bojna sa sjedistem u Zenici.* Na dan 4. rujna 1944. u
sastavu Staba XVII. Zestra bojne sa sjedistem u Zenici nalazili su se pomo¢-
ni zeljeznic¢ki oklopni vlak “Zenica” u Zenici i pomo¢ni zeljeznicki oklopni
vlak “Lagva” u Lagvi. Stab XVII. Zestra bojne potpadao je pod jedinice za
osiguranje Zeljeznicke pruge Staba “D” odsjeka.*?

Oklopni vlakovi

Opcenito o oklopnim vlakovima

Njemacka je na prostoru NDH koristila svoje oklopne vlakove, ali i
hrvatske oklopne vlakove,* koji su radeni u radionicama HDZ.

Buduci da su oklopni vlakovi, s obzirom na svrhu za koju su bili odredeni,
smatrani borbenim i izvidackim jedinicama, stavljeni su kao takvi pod
neposredannadzorinadleznostnjemackihihrvatskih oruzanih snaga. Upute
o prometu oklopnih vlakova izradio je Njemacki opunomocenik za promet
u Hrvatskoj te ih u ozujku 1944. poslao na znanje Glavnom ravnateljstvu
za promet Ministarstva prometa NDH. Prema navedenim uputama, sve
predvidene i nepredvidene voznje oklopnih vlakova trebale su jedinice za
osiguranje pruga prijaviti najbrzim putem nadleznoj njemackoj nadzornoj
sluzbi, kao i njemackoj vojno-prijevoznoj jedinici (Transportdienststelle).
U svim domovnim postajama oklopnih vlakova nalazile su se nadzorne
sluzbe njemackih vojno-prometnih jedinica. Djelatnici ove sluzbe bili su

8'HDA HR-HDA-1450, rola D-2227, Glavni stozer oruzanih snaga, spis Ustr. br. 2329/taj. od 6. trav-
nja 1943. Takoder, vidi: N. Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva Nezavisne DrZave Hrvatske
1941.-1945., 167-169.

82 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu jugoslovenskih naroda. Borbe
u Bosni i Hercegovini 1944. godine, tom IV, knjiga 29, Beograd: Vojnoistorijski institut, 1968,
674-682.

8O hrvatskim oklopnim vlakovima na bosanskim prugama na podru¢ju nadleznosti Ravnateljstva
HDZ Zagreb, koje su koristile i njemacke jedinice, vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 5, ur. br.
(Tajno) 2254/1943.
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duzni voditi brigu o svim pitanjima koja su se ticala prometa oklopnih
vlakova, nadalje su bili osobno odgovorni da se svi nalozi koji su savezno s
prometom oklopnog vlaka bili izdani doista u cijelosti izvrse, konacno su
bili duzni odrzavati vezu sa zapovjednikom oklopnog vlaka. Isto je vrijedilo
i za nadzorne sluzbe na usputnim stanicama.**

Budu¢i da su do rujna 1944. Nijemci skupili dovoljno iskustava u
pogledu prometa pruznih zastitnih vlakova, Njemacki opunomocenik za
promet u Hrvatskoj 3. rujna 1944. poslao je donekle izmijenjene upute
o prometu tih vlakova Glavnom ravnateljstvu za promet Ministarstva
prometa NDH. Svrha je pruzne zastite bila sigurnost Zeljeznickog prometa.
Temeljem navedenih uputa, jedinice vojske za osiguranje pruge, u prvom
redu zapovjednici oklopnih vlakova i Zeljeznicka prometna sluzbena
mjesta, trebali su najuze suradivati. Voznje koje nisu sluzile za osiguranje
pruge, tzv. predvidene voznje, morala je predloziti njemacka nadlezna
nadzorna stanica njemackom opunomoceniku za promet u Hrvatskoj,
odnosno njegovoj vanjskoj vojnoj jedinici (Aussenstelle) u Sarajevu ili
Zemunu. Nepredvidene voznje morao je zapovjednik vlaka prijaviti
nadleznoj njemackoj nadzornoj stanici. Nadzor nad voznjama u NDH
imali su Feldeisenbahnbetriebsabteilung 5 i 22, koji su do 10. u mjesecu
trebali dati iskaz izvrSenih voznji i pruznih zastitnih vlakova za protekli
mjesec njemackom opunomoceniku za promet u Hrvatskoj.®

Njemacki oklopni vlakovi

U ovom poglavlju ukratko su, kao primjer, prikazani njemacki oklopni
vlakovi na bosanskom teritoriju, kao i jedinice koje su ih koristile za
osiguranje zeljeznickih pruga.

 Upute o prometu oklopnih vlakova iz ozujka 1944, HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 1, ur. br. (Vrlo
tajno) 498/1944. Takoder, vidi: N. Baric, “Zeljezniéki promet’, 262 i 273.

%5 HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 16, ur. br. (Tajno) 2216/1944. Feldeisenbahnbetriebsabteilung 5
imao je svoje sjediste u Vinkovcima. Vidi: Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilac-
kom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1944.-1945., tom XIL., knjiga 4, 12-15.
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Prema Pregledu dislokacije komandi i jedinica njemacke 718. pjesadij-
ske divizije od 28. svibnja 1942., postojalo je pet oklopnih vlakova, od kojih
dva sa sjediStem na bosanskom teritoriju. Improvizirani (pomo¢ni) oklo-
pni vlak 103 imao je svoje sjediSte u Sarajevu, a improvizirani oklopni vlak
105 u Doboju.®

Dolaskom njemacke 714. pjesacke divizije* na teritorij zapadne Bosne
ona je bila podc¢injena Borbenoj grupi “Zapadna Bosna’, a dijelove jedini-
ca uvodila je u djelovanje posredstvom Operativnog $taba Borbene grupe
“Zapadna Bosna”.*® Prema Pregledu dislokacije $tabova i jedinica njemacke
714. pjesacke divizije od 31. srpnja 1942., postojao je oklopni vlak 23 koji je
potpadao pod Borbenu grupu “Zapadna Bosna”** Prema mjese¢nom izvje-
$taju 714. pjeSacke divizije iz druge polovice kolovoza 1942., oklopni vlak
23 je uslijed partizanskog djelovanja unisten izmedu Capraga i Blinjskog
Kuta, a od tada se nalazio u Zagrebu na popravku.” Prema navedenom
izvjestaju, postojao je i oklopni vlak D 209 (Banja Luka / Kozarac).” Zbog
navedenog razloga, Zeljeznicki oklopni vlak 23 izasao je iz sastava 714. pje-

8 Postojali su jo$ oklopni vlak 24, improvizirani oklopni vlak 104 i improvizirani oklopni vlak 209 sa
sjedi$tem u Slavonskom Brodu. Vidi: Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom
ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1942., tom XII., knjiga 2, 444-446. Prema
novom Pregledu dislokacije komandi i jedinica njemacke 718. pjesadijske divizije od 31. srpnja
1942., jedina promjena sastoji se u tome $to pomo¢ni oklopni Zeljeznicki vlak 209 seli u Zagreb.
Vidi: Ibid., 594-596.

8 Opcenito o 714. pjesackoj diviziji, vidi: N. Ani¢, Njemacka vojska u Hrvatskoj 1941.-1945., 24,
96-97, 215, 232-239.

8 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1942., tom XII., knjiga 2, 705-706.

#7bid., 591-593.

% U toku dva dana eksplozijama su izbacena tri njemacka oklopna vlaka iz kolosijeka, pri ¢emu je
23. zeljeznicki oklopni vlak bio tesko ostecen, 1 mrtav, 37 ranjenih, od toga 3 oficira. Dijelovi
Moslavackog NOP odreda 28. kolovoza 1942. podmetnuli su minu improviziranom oklopnom
vlaku, koji je iskocio iz $ina. Promet je bio obustavljen 24 sata. Zatim je 30. kolovoza 1942. ovaj
odred minirao prugu kod Kutine. Na mine je naletio oklopni vlak. Tom je prilikom pruga bila
lak3e o3tecena. Zrtva trece diverzije bio je 23. oklopni vlak, koji je 31. kolovoza 1942. naletio na
minu kod Capraga. Ovu diverziju izveli su dijelovi Banijskog NOP odreda. Vlak je iskocio iz $ina,
a pruga je znatno o$tecena. Vidi: Ibid., 696-697.

'Tbid., 701-707.
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$acke divizije sa sljede¢im ljudstvom: 6 oficira, 1 sluzbenik, 29 podoficira i
123 vojnika.**

Od rujna do studenoga 1942. oklopni vlak 103 djelovao je na razli¢itim
borbenim zadacima. Bio je podreden 718. pjesackoj diviziji.”

Prema mjese¢nom izvjestaju njemacke 114. lovacke divizije od 31. svib-
nja 1943., na najugrozenijim Zeljeznickim prugama bila su organizirana
tezista osiguranja. Teziste osiguranja bilo je na pruzi Bosanski Novi - Pri-
jedor. Za osiguranje stajali su na raspolaganju: oklopni vlakovi u Prijedoru
i Bosanskom Novom, pomo¢ni oklopni vlak u Banjoj Luci, 1 ojac¢ani vagon
u Bosanskom Novom. Odgovoran za osiguranje bio je 721. lovacki puk.”*

Prema Zapovijesti od 11. rujna 1943., njemacka 369. pjesacka divizija®
trebala je, uz dotadasnje zadatke, preuzeti zastitu zeljeznicke pruge i puta
Sarajevo — Mostar do Ostrosca (ukljucivo). U tu svrhu 370. grenadirski puk
trebao je preuzeti oklopne vlakove 103 i 106 koje je 7. SS-divizija trebala
prebaciti za Sarajevo. Divizija je trebala telefonski javiti brojno stanje posa-
da koje je trebalo smijeniti i vrijeme preuzimanja vlakova.”

U skladu sa zapovijedi 369. pjesacke divizije od 2. listopada 1943., Glav-
nostoZerni odjel Zapovjednistva III. zbornog podrucja u Sarajevu izdao
je 7. listopada 1943. zapovijed svojim podredenim jedinicama o upotrebi

2 Mjese¢ni izvjestaj Operativnog odjeljenja 714. pjesacke divizije za listopad 1942., Isto, 853.

% Isto, 740-742, 797-802, 866-867, 902-905. Od 28. rujna 1942. oklopni vlak 103 potpadao je pod
Borbenu grupu “Vist’, pod zapovjednistvom potpukovnika Vista (operacija “Jajce” protiv parti-
zanskih snaga), od 18. listopada 1942. potpadao je pod Borbenu grupu “Humel’, pod zapovjednis-
tvom potpukovnika Humela ($ire podrucje Jajca), od 7. studenoga 1942. potpadao je pod Grupu
za osiguranje “Schmid”, pod zapovjednistvom kapetana Schmida (podrucje Turbe — Donji Vakuf
- Jajce), od 30. studenoga 1942. potpadao je pod Borbenu grupu “Anaker”, pod zapovjedni$tvom
majora Anakera (operacija “Jajce III”).

% Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Ne-
mackog Rajha 1943., tom XII., knjiga 3, 330-337.

» Opcenito o0 369. pjesackoj (legionarskoj) “Vrazjoj” diviziji, vidi: N. Ani¢, Njemacka vojska u Hrvat-
skoj 1941.-1945., 53, 57, 89, 99, 217, 233-243.

% Zapovjest 369. pjesacke divizije od 11. rujna 1943. potcinjenim jedinicama za angaziranje duz ze-
ljeznicke pruge Sarajevo — Mostar, Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu
naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog Rajha 1943., tom XII., knjiga 3, 547-549. U dokumentu
se ne navodi koja je SS divizija u pitanju, no rije¢ je o 7. SS diviziji.
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zeljeznickih oklopnih vlakova. Zapovijed sadrzi raspored 11 njemackih i
hrvatskih oklopnih vlakova, pocevsi od 3. listopada 1943, i to:

Posadno

Oklopni vlak k
mjesto

Osigurava prugu

Oklopni vlak Lisac (Fuchs) Podlugovi | Sarajevo — Visoko (uklj.)

Oklopni vlak Vuk (Wolf) Stambul¢i¢ | Sarajevo — Stambulci¢
Oklopni vlak Ris (Luchs) Konyjic Sarajevo — Rama (uklj.)
Pom. oklopni vlak Bistrica Breza Podlugovi - Breza

Pom. oklopni vlak Neretva Jablanica Rama (isklj.) - Mostar (isklj.)

Pom. oklopni vlak Zenical. | Zenica Zenica (uklj.) - 3 km z. od Begov Hana
Pom. oklopni vlak Zenica II. | Lasva Lasva (uklj.) - Zenica (isklj.)

Oklopni vlak Lav (Lowe) Kakanj Lasva (isklj.) - Visoko (isklj.)

Oklopni vlak Tigar (Tiger) Zepée 3 km z. od Begov Hana - Zavidovi¢i (uklj.)
Oklopni vlak Panter (Panther) | Maglaj Zavidovidi (isklj.) - Rjecice (uklj.)

Pom. okl. vlak Travnik Travnik Lasva (uklj.) - Travnik

Posade za oklopne vlakove Bistrica, Lav, Tigar i Panter davali su Nijemci,
dok su posade ostalih vlakova ¢inile jedinice NDH, i to: Ris, Vuk i Lisac - 3
sat okl. vlakova, Neretva — 2. gorska pukovnija i Zenica I. i II. - XVII. zelje-
znicka strazarska bojna. Za oklopni vlak Bistrica u zapovijedi se opcenito
navodi da je bio podreden Nijemcima, dok se za oklopne vlakove Tigar i
Travnik specificira da su bili podredeni njemackoj 369. pukovniji, a oklopni
vlakovi Panter, Zenica I. i II. Stabu za osiguranje Zeljeznica “D” u Doboju.
Ostali vlakovi bili su podredeni NDH jedinicama, i to: oklopni vlak Lisac
preko 3. sati oklopnih vlakova Zapovjednistvu III. zbornog podrucja, oklo-
pni vlak Vuk Oruznickom vodu “Gorazde” u Palama, a oklopni vlakovi Ris
i Neretva 2. gorskoj pukovniji.”” Na dan 4. rujna 1944. neki hrvatski oklopni

%7 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu jugoslovenskih naroda. Borbe u
Bosni i Hercegovini 1943. god., tom IV., knjiga 18, Beograd: Vojni istoriski institut Jugoslovenske
narodne armije, 1958, 475-477. Takoder, vidi: N. Bari¢, Ustroj kopnene vojske domobranstva Neza-
visne DrZave Hrvatske 1941.-1945., 172. Na dan 4. rujna 1944. na podrudju osiguranja njemacke
369. pjesacke divizije nalazio se hrvatski pomo¢ni Zeljeznicki oklopni vlak “Gabela” u Gabeli, koji
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vlakovi potpadali su pod podrucje osiguranja njemacke 7. SS brdske divizije
“Prinz Eugen”*® Bili su to: oklopni vlak br. 3 “Lisac” u Stambul¢i¢u, oklopni
vlak “Neretva” u Ostrozcu i oklopni vlak br. 2 “Vuk” u Ustipraci (osiguravao
je Sudice, most na Limu). Podru¢jem osiguranja zapovijedao je zapovjednik
7. SS divizije preko III. zbornog podrucja u Sarajevu.”

Prema istrazivanjima Wolfganga Sawodnya,'® Stab za osiguranje Zelje-
znica Hrvatska podijelio je prugu Zagreb - Beograd na viSe podrucja osi-
guranja, a u svakom od njih nalazio se oklopni vlak:

- Podruc¢je osiguranja “A”: oklopni vlak 65 (Zagreb)'"!

- Podrucje osiguranja “B”: oklopni vlak 6 (Brod na Savi)'®

je spadao pod Stab V. bojne u Ostrozcu. Stab je bio pod zapovjednistvom IX. ustaskog zdruga u
Mostaru, a Zdrug je pak spadao pod podrucje osiguranja njemacke 369. pjesacke divizije. Vidi
Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu jugoslovenskih naroda. Borbe u
Bosni i Hercegovini 1944. godine, tom IV., knjiga 29, 674-682.

% Opcenito o njemackoj 7. SS brdskoj lovackoj dobrovoljackoj diviziji “Prinz Eugen’, vidi: N. Ani¢,
Njemacka vojska u Hrvatskoj 1941.-1945., 89-90, 93, 212, 232-243.

% Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu jugoslovenskih naroda. Borbe u
Bosni i Hercegovini 1944. godine, tom IV., knjiga 29, 674-682. Takoder, vidi: Tomislav Aralica -
Viseslav Aralica, Hrvatski ratnici kroz stoljeca. Oruzane snage Nezavisne Drzave Hrvatske i druge
postrojbe na osovinskoj strani 1941.-1945., 3. knjiga, Zagreb: Znanje, 2010, 104.

10 Wolfgang Sawodny, Die Panzerziigedes Deutschen Reiches 1899-1945, Freiburg: EK-Verlag, 2006,
293-311, 415, 427-438. Tekst su s njemackog preveli Ivan Posavec i Danijela Marjani¢. Takoder, vidi:
T. Aralica - V. Aralica, Hrvatski ratnici kroz stoljeca, 104. Izvorni dokumenti uglavnom potvrdu-
ju navode Wolfganga Sawodnyja. Tako npr. prema Pregledu domovnih postaja oklopnih vlakova,
vlakova za osiguranje pruga i oklopnih drezina na podrucju Njemackog prijevoznog opunomoce-
nika za Hrvatsku od 1. velja¢e 1944., stanje uglavnom odgovara Sawodnyjevim podacima od 15.
kolovoza 1944. (njemacki oklopni vlak 23 u Sisku, 65 u Popovaci, 6 u Brodu na Savi i 64 u Rumi).
Izuzetak je vlak za osiguranje pruge 206, za koji dokument navodi da se nalazi u Brodu na Savi, a ne
u Karlovcu, kako Sawodny navodi. No, razlika izmedu datuma je ipak 6 mjeseci, pa je moguce da
je vlak naknadno premjesten u Karlovac. Autor do sada nije nai$ao na dokument koji bi potvrdio
Sawodnyjeve navode. Vidi: HR-HDA-241. RDZ/Z, kutija 1, ur. br. (Vrlo tajno) 498/1944.

1 Oklopni vlak 65 sredinom srpnja 1943. bio je spreman za uvrstavanje. Najprije je trebao i¢i u
Grcku. Njegova voznja do Soluna ipak je pokazala da je bio pretezak za tamognje pruge, mostove i
temelje mostova. Zbog toga je vracen i od sredine kolovoza bio je smjesten u Zagrebu na Glavnom
kolodvoru.

12 Umjesto isklju¢enog oklopnog vlaka 23 u listopadu 1942. na Balkan je dosao dodatno opremljen
oklopni vlak br. 6 sa zaplijenjenim ruskim topovskim vagonom. Podrudje uvrstavanja takoder je
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- Podrucje osiguranja “C”: oklopni vlak 64 (Ruma)'®

- Podrugje osiguranja “D”: hrvatski oklopni vlakovi br. 1 i 2, zastitni
vlakovi br. 104 i 105; Doboj (uskotra¢na zeljeznicka pruga Brod na
Savi — Sarajevo)

- Podrudje osiguranja “E”: oklopni vlak 23 (Novska).'**

Na dan 15. kolovoza 1944. na podrucju Vrhovnog zapovjednistva
Jugoistok postojali su sljedeci oklopni i zastitni vlakovi (ovdje je naveden
ustroj koji se odnosi samo na podrué¢je NDH):

- zapovjednik oklopnih vlakova pri Vrhovnom zapovjednistvu Grupe
armija “F” (Indija)'®

- Stab za osiguranje Zeljeznica Hrvatska: 6 oklopnih drezina
(Panzerdraisinen)

- Podrugje osiguranja “A”: oklopni vlak 65, Zeljeznicka oklopna kola

bila cijela pruga od Zagreba do Beograda. Sredinom oZujka 1943. ovom oklopnom vlaku dodije-
ljena su zeljeznicka oklopna kola (PT 15).

1% Oklopni vlak 64 stigao je 22. lipnja 1943. u Hrvatsku i stacioniran je u Rumi.

1Zbog pojacanih napada na pruzi Zagreb — Beograd, u proljece 1942. na to podrudje uvrsten je nje-
macki oklopni vlak br. 23. Najprije je kratko vrijeme stajao u Novskoj, a njegovo krajnje odrediste
bio je Sisak. Osim osiguranja glavne pruge od Zagreba u smjeru Beograda, nasle su se takoder
voznje na odvojnoj pruzi od Sunje do Bihaca, odnosno Banja Luke, koje su u stvari zavr$avale u
Kostajnici, buduéi je tamo$nji most na Uni bio preslab za oklopne vlakove i svaki prijelaz, bez
obzira na odgovarajuce mjere opreza, predstavljao je rizik. Dana 30. kolovoza 1942. oklopni vlak
23 tesko je o$tecen u partizanskom napadu kod Capraga, da bi onda njegovi ostaci bili otpremljeni
u Radionicu za popravak Njemackih drzavnih Zeljeznica Reichsbahn-Ausbesserungswerk (RAW)
Gleiwitz, gdje je izvrs$ena potpuna novogradnja. Sredinom kolovoza 1943. u Hrvatskoj se opet po-
javio novoizradeni oklopni vlak 23. Najprije je bio smjesten u Sunji, a od 19. rujna u Novskoj (gdje
se nalazio pruzni zastitni vlak br. 206, koji je tada prebacen na prugu Sunja — Bosanski Novi).

195 Krajem sije¢nja 1944. kao zapovjednistvo oklopnih vlakova na Balkanu osnovan je Stab zapo-
vjednika oklopnih vlakova pri Grupi armija F u Beogradu, koji je nakon bombardiranja sredinom
travnja 1944. preseljen u Indiju. Stab Vrhovnog zapovjednistva Jugoistok premjesten je tek 13.
listopada 1944. u Rumu, dok je general sustava prijevoza (General des Transportwesens) jos 6.
listopada 1944. iz Beograda krenuo za Osijek. Zapovjednik oklopnih vlakova pri Grupi armija F
preseljen je iz Indije u Rumu.

328 [Historical Searches / Historijska traganja }




SiniSa Lajnert, Prilog poznavanju organizacije njemackog sustava
zastite Zeljeznickog prometa u Nezavisnoj DrZavi Hrvatskoj...

PT 15 (Popovaca'®)'’

- Podrugje osiguranja “B”: oklopni vlak 6 privremeno na popravku
u Radionici za popravak Njemackih drzavnih Zeljeznica Maribor'®

- Podrucje osiguranja “C”: oklopni vlak 64, Zeljeznicka oklopna kola
PT 32133 (Ruma)'®

- Podrug¢je osiguranja “D”: hrvatski oklopni vlakovi br. 1i 2 (Doboj),
zastitni vlakovi br. 104, 105 (pruga Brod na Savi — Sarajevo — Mostar)

- Podrug¢je osiguranja “E”: oklopni vlak 23 (Sisak)

- Podrucje osiguranja “F”: zastitni vlak br. 206 (Karlovac).

1% Prema Zapovijesti Staba 7. divizije NOVJ od 30. kolovoza 1944. podredenim jedinicama, u Ze-
ljeznic¢koj stanici Popovaca nalazio se jedan oklopni vlak (pancer) s 20 Nijemaca. Vidi: Zbornik
dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu jugoslovenskih naroda. Borbe u Hrvatskoj
1944. godine, tom V., knjiga 31, Beograd: Vojnoistorijski institut, 1964, 470.

17 Pocetkom 1944. uslijedilo je premjestanje oklopnog vlaka 65 u Popovacu na sjeverni kolosijek
Zagreb — Novska. Nakon $to je ve¢ tijekom prvog sukoba s partizanima 15. kolovoza 1944. kod Vo-
lodera bilo nekoliko ranjenih, oklopni vlak 65 tesko je oste¢en 31. kolovoza 1944. prilikom napu-
$tanja kolodvora Popovaca zbog serijskih eksplozija. Poginulo je 6 ljudi, a 12 ih je bilo ranjeno. Jo$
upotrebljivi vagoni (u biti straznja polovica vlaka) ponovo su postavljeni na kolosijek i popravljeni.
Vlak je do dolaska zamjenskih vagona popunjen privremeno oklopljenim vagonima i obi¢nom lo-
komotivom, to je znacilo da se vise nije mogao dopustiti odlazak vlaka na duze popravke. Oklopni
vlak 65 sa zeljezni¢ckim oklopnim kolima PT 15 ostao je i dalje smjesten u Popovaci do 18. sije¢nja
1945. kada su oba vlaka povucena u Pri¢uvni odjel oklopnih vlakova u Milovice.

% Dana 23. travnja 1944. oklopni vlak br. 6 znatno je ostecen u eksploziji mine i otpremljen u Radi-
onicu Njemackih drzavnih Zeljeznica Maribor (Marburg).

1 Sredinom srpnja 1944. na Balkan su stigla odredena Zeljeznicka oklopna kola, talijanske “Litto-
rine” br. 32 i 33. Zeljeznicka oklopna kola (PT) 32 prvobitno su bila predvidena za laki izvidacki
vlak br. 302, no bila su podredena, odnosno u sastavu: PZ 64 (srpanj — kolovoz 1944.), PZ 65
(rujan - listopad 1944.), PZ 4 (ozujak — svibanj 1945.). Zeljeznicka oklopna kola (PT) 33 prvo-
bitno su bila predvidena za laki izvidacki vlak br. 302, no bila su podredena, odnosno u sastavu:
PZ 64 (srpanj - studeni 1944.), teski izvidacki vlak br. 203 ? (veljaca 1945.). Cesto su pozivane od
zapovjednika oklopnih vlakova kod Grupe armija F u Indiji za inspekcijske voznje. U listopadu
1944. oklopni vlak 64 iz svoje prethodne smjestajne stanice Ruma uputio se u Jankovce isto¢no od
Virovitice. Od 26. listopada 1944. osiguravao je Stab Vrhovnog zapovjednistva Jugoistok i gene-
ralfeldmarsala Weichsa koji se privremeno nalazio u Slavonskom Brodu te je 29. listopada 1944.
pratio njegov zapovjedni vlak do kona¢ne smjestajne postaje — Zagreb. Tijekom voznje pratnju
su napali partizani, ali je napad bio odbijen. Od 5. studenoga 1944. oklopni je vlak 64 tijekom 14
dana bio smjesten u Andrijevcima.
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Osim navedenih oklopnih vlakova, Wolfgang Sawodny spominje jo$ i
njemacki oklopni vlak (Panzerziige/PZ) br. 24,'° teski izvidnicki vlak br.
201" te izvidnicki vlak br. 204.'"

Ako je cilj oklopnih vlakova bila zastita Zeljeznickih pruga i borba protiv
jedinica Narodnooslobodilacke vojske, onda mozemo zakljuciti da je taj
zadatak ispunjen samo djelomi¢no. Cak i sa svakodnevnim djelovanjem
oklopnih vlakova, Zeljezni¢ka infrastruktura unistavana je danonoc¢no.
O tome postoje nebrojeni sacuvani dokumenti i literatura. Medutim,
postavlja se pitanje, da nije bilo oklopnih vlakova, da li bi ta devastacija bila
destruktivnija. S obzirom na to da su Nijemci, bez obzira na sve, forsirali
izradu i upotrebu oklopnih vlakova do samog kraja rata, znaci da su oni za
njih ipak ispunjavali funkciju za koju su zamisljeni.

Intenziviranjem rata, a pogotovo od 1943., Nijemci su se ogranicili
samo na osiguranje pruga i objekata od primarne vaznosti za njih te su
na taj nacin ipak i u takvim uvjetima uspjeli odrzavati Zeljeznicki promet.
Njemacki komandanti i njihovi privredni savjetnici poduzeli su radikalne
mjere ogranicenja civilnog Zeljeznickog prometa, davanja prednosti tran-
sportu operativnih jedinica, opremi i dopremi hrane, a zatim transportu
strategijskih sirovina i ugljena.'”® Tako npr. njemacki general u Zagrebu u

1°Zbog pojacanih napada na pruzi Zagreb — Beograd, u prolje¢e 1942. na to podrucje uvrsten je
njemacki oklopni vlak br. 24. Bio je stacioniran u Slavonskom Brodu. Djelovao je na pruzi Zagreb
- Beograd, a nakon isklju¢enja oklopnog vlaka 23 takoder na liniji od Sunje preko Bosanskog
Novog i Prijedora za Banja Luku i od Siska do Karlovca. Tijekom sukoba s partizanima u okviru
operacije “Weiss” oklopni vlak 24 bio je ostecen i upucen na popravak u Radionicu Njemackih dr-
zavnih Zeljeznica u Maribor (Marburg). U meduvremenu je ipak odlu¢eno da ga se u Miinchenu
potpuno prepravi. Nikada viSe nije vra¢en na Balkan.

" Najprije je upucen u Slavonski Brod, tj. do dolaska prvog oklopnog vlaka 75 na Balkan u sije¢nju
1945. Osiguravao je nakon toga neko vrijeme pruge iz pravca Vinkovaca prema Osijeku i Br¢kom.

"21zvidnicki vlak br. 204 sa Zeljezni¢kim oklopnim kolima PT 34 stajao je na pruzi Sunja — Bosanski
Novi u pravcu Bihaca. Zeljeznicka oklopna kola (PT) 34 bila su podredena, odnosno u sastavu
teskog izvidackog vlaka br. 204.

3]zvestaj vojnoprivrednog oficira u Zagrebu od 15. studenoga 1943. o eksploataciji prirodnih i pri-
vrednih bogatstava s teritorije Hrvatske i Bosne i Hercegovine za potrebe Wehrmachta, Zbornik
dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti Nemackog
Rajha 1943., tom XIL, knjiga 3, 673 (fusnota br. 11).

330 [Historical Searches / Historijska traganja }




SiniSa Lajnert, Prilog poznavanju organizacije njemackog sustava
zastite Zeljeznickog prometa u Nezavisnoj DrZavi Hrvatsko...

svome izvjestaju o osiguranju Zeljeznickog transporta i eksploataciji rud-
nika u okolini Prijedora i Jajca od 30. sije¢nja 1942. navodi da transport
zeljezne rude Zeljeznickom prugom Prijedor — Bosanski Novi - Sunja tada
nije bio izvodljiv. Zbog toga je Transportna komandantura u Zagrebu tre-
bala pokusati oklopnim vlakom transportirati u Prijedor 60 tona uglja (4
vagona).'"* Prema izvjestaju Vojnoprivrednog Staba jugoistoka u Beogradu
upucenog 19. rujna 1944. Upravi za vojnu privredu Vrhovne komande We-
hrmachta, tada su u NDH osiguravane jos samo pruge Zagreb — Beograd
(sjeverni krak cijeli, juzni krak samo jo$ od Zagreba do Capraga i od Sunje
do Novske), Sunja — Biha¢, Brod - Mostar, kao i Vinkovci - Osijek i Indija
- (Novi Sad).!*®

Zakljuc¢ak

Ovim ¢lankom daje se prilog poznavanju organizacije i djelovanja nje-
mackog sustava zastite Zeljeznickog prometa u NDH s posebnim osvrtom
na bosanske pruge u razdoblju od 1941. do 1945. godine. NDH je bila po-
dijeljena njemacko-talijanskom demarkacijskom linijom: Samobor - Glina
— Jajce — Sarajevo — Visegrad, a svi navedeni gradovi nalazili su se na nje-
mackom interesnom, odnosno okupacijskom podruéju. Zeljeznice “iznad”
navedene demarkacijske linije bile su pod nadzorom njemackih vojnih
vlasti. Nijemci su na osvojenom podrucju uspostavili svoj sustav ustanova
i jedinica za osiguranje zeljeznicke infrastrukture, koje su u svakom po-
gledu bile nadredene hrvatskim civilnim i vojnim vlastima. Od ustanova
koje su, direktno ili indirektno, bile nadlezne i za bosanske pruge, ovaj rad
obraduje: oficira za vezu nacelnika za transport kod njemackog genera-
la u Zagrebu, Transportnu komandanturu u Zagrebu, Vojnu Zeljeznicku
komandu 7 u Zagrebu (Njemacki opunomocenik za promet u Hrvatskoj),
Feldeisenbahnbetriebsabteilung 22 u Zagrebu, Stab za posebnu upotrebu

14 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti
Nemackog Rajha 1942., tom XIL., knjiga 2, 85-86.

15 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije. Dokumenti
Nemackog Rajha 1944.-1945., tom XII., knjiga 4, 599-601.
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Hengsberger u Doboju te Njemacki $tab za osiguranje Zeljeznica Hrvatska
u Brodu na Savi. Od operativnih vojnih jedinica (divizija) spominju se:
7. SS brdska divizija “Prinz Eugen”, 714. pjesacka divizija (1. travnja 1943.
reorganizirana u 114. lovacku diviziju), 718. pjesacka divizija (1. travnja
1943. reorganizirana u 118. lovacku diviziju) te 369. pjesacka (legionarska)
“Vrazja” divizija, i to samo u kontekstu njemackih i hrvatskih oklopnih vla-
kova koji su se nalazili na njihovom podrucju osiguranja. Osnovni zadatak
tih ustanova bila je sigurnost prijevoza vojske, naoruzanja, vojne opreme te
strategijskih sirovina i drugih dobara za potrebe njihove ratne i civilne pri-
vrede. Glavni zadatak njemackih snaga u NDH prvenstveno je bila zastita
glavne pruge: granica Reicha - Zagreb - Beograd. Na bosanskom teritoriju
za Nijemce je od posebnog vojnog i ekonomskog znacaja bila normalno-
tracna Zeljeznicka pruga za prijevoz ruda Banja Luka - Prijedor — Bosanski
Novi - Sunja s rudnikom Ljubija, priklju¢na normalnotra¢na pruga Bosan-
ski Novi — Biha¢ te tzv. Njemacka oblast uskotra¢nih Zeljeznica. U njemac-
kim izvjestajima prvenstveno se isti¢u sljedece uskotrac¢ne pruge: industrij-
ska pruga Zavidovici - Olovo — Han-Pijesak, Doboj — Tuzla - Simin Han,
sporedna pruga Vare§ — Podlugovi, Lasva — Donji Vakuf - Jajce, Sarajevo
- Brod, Sarajevo - Praca - Visegrad, Raca - Ugljevik, Semizovac - Ivancidi,
Sarajevo — Mostar. Glavni problem njemackom sustavu osiguranja pruga
prvenstveno su bili svakodnevni, uglavnom uspjesni i devastirajuci napadi
jedinica Narodnooslobodilacke vojske na zeljeznicku infrastrukturu. Rezi-
mirajuci prikazanu organizaciju njemackih transportnih ustanova i jedini-
ca, mozemo zakljuciti da je njemacka vojska postupno preuzimala sve vece
ovlasti u NDH. Istovremeno se ratna situacija sve viSe pogorsavala. Nijem-
ci su zbog vaznosti za ratnu privredu ucinili sve da cjelokupni Zeljeznicki
sustav na svome interesnom podrucju djelovanja stave pod posvemasnju
kontrolu i nadzor, no to im nikada uistinu nije uspjelo u potpunosti. Bar ne
na dulje vrijeme.
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487. Ministarstvo oruzanih snaga Nezavisne Drzave Hrvatske
(Ministarstvo hrvatskog domobranstva) — Zagreb (1941. - 1945.)

492. Domobransko popunidbeno zapovjednistvo Bjelovar

1450. Zbirka mikrofilmova gradiva iz inozemnih arhiva koje se odnosi
na Hrvatsku

1576. Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica Zagreb (1945. -
1953.)
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THE CONTRIBUTION TO THE KNOWLEDGE OF THE
ORGANIZATION OF THE GERMAN PROTECTION SYSTEM
OF THE RAILWAY TRAFFIC IN THE INDEPENDENT STATE

OF CROATIA WITH PARTICULAR EMPHASIS ON THE

BOSNIAN RAILWAY LINES

Summary

The paper is a contribution to the knowledge from the aspect of the
history of institutions of the organization and activity of the German pro-
tection system of the railway traffic in the Independent State of Croatia
(NDH), with particular emphasis on the Bosnian railway lines in the period
from 1941 to 1945. The paper is based on the research of the saved and
accessible archival records kept at the Croatian State Archives, published
sources, official Vjestnik Ministarstva prometa i javnih radova gazette from
that time, as well as on studying the relevant professional and scientific liter-
ature. The NDH was divided by the German-Italian demarcation line going
Samobor - Glina - Jajce — Sarajevo - ViSegrad and all these towns were in
the German area of interest i.e. occupied territory. The railways “above” the
demarcation line were under the control of the German military adminis-
tration. On the conquered territory the Germans established their system
of institutions and units for securing the railway infrastructure that were
in every respect superior to the Croatian civilian and military administra-
tion. Of all the German transport institutions that were directly or indirectly
authorized for the Bosnian railway lines this paper analyses the following:
transport officer at the German general in Zagreb (liaison officer of the
head for transport at the German General in Zagreb), Transport Command
in Zagreb, No. 7 Railway Command in Zagreb (German representative for
traffic in Croatia), No. 22 Feldeisenbahnbetriebsabteilung in Zagreb, the
Hengsberger headquarters for specific use in Doboj, the German headquar-
ters for securing railway lines Croatia in Brod na Savi with the secure zones
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“D” (the Doboj headquarters) and “F” (the Bosanski Novi headquarters).
The operational military units (divisions) mentioned are: the 7% SS “Prinz
Eugen” Mountain Division, the 714™ Infantry Division (which was reorga-
nized on 1 April 1943 into the 114" Jager Division), 718" Infantry Division
(which was reorganized on 1 April 1943 into the 118" Jager Division) and
the 369™ “the Devil's” Division, only in the context of the German and Cro-
atian armor trains that were in the area they secured. The main task of the
German railway transport institutions and units was the transport safety of
the military units, armaments, military equipment, strategic raw materials,
food and other goods required by their wartime and civilian production.
The main task of the German forces in the NDH was first and foremost to
protect the main railway line: the Reich border — Zagreb — Belgrade. For the
Germans the particularly important railway line in the military and eco-
nomic sense on the Bosnian territory was the standard-gauge railway line
for the transport of ore; Banja Luka - Prijedor — Bosanski Novi — Sunja with
the Ljubija mine, the connecting standard-gauge railway line Bosanski Brod
- Biha¢ and the so-called German Province of Narrow-Gauge Railway. The
German reports primarily emphasize the following narrow-gauge railway
lines: the industrial Zavidovi¢i - Olovo — Han-Pijesak line, Doboj - Tuzla
- Simin Han, branch railway line Vare§ - Podlugovi, Lasva — Donji Vakuf
- Jajce, Sarajevo - Brod, Sarajevo - Praca — Visegrad, Raca - Ugljevik, Sem-
izovac - Ivancici, Sarajevo - Mostar. The main problems for the German
system of securing railways were primarily the everyday, mostly successful
and devastating attacks on the railway infrastructure by the units of the Na-
tional Liberation Army (the Partisans). By summing up the shown organi-
zation of the German transport institutions and units we can conclude that
because of its importance for the war effort the Germans did everything in
their power to put the entire railway system in their area of interest under
their complete control and supervision, but they never managed to com-
pletely achieve that, at least for a longer period.

Translated by Marijan Bosnar
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